Kommunikationer

Kommunikationer

Beskrivning
Tillganglighet till omradet

Allminna kommunikationer:

Bussar gar till och fran S6derdsen med kopplingar
till olika pagatagstationer utmed Skanebanan.
Kommunerna har gemensamt tagit fram en
trafikutredning som visar hur tillgangligheten till
omradet skulle kunna férbittras genom tills-
kapande av persontagstrafik pa Séderasbanan
(Astorp-Billesholm-Kégeréd-Teckomatorp). En
utveckling av busslinjer inom och till omradet ar
ett projekt som skulle kunna ske tillsammans med
Region Skine.

Linsstyrelsen har 1 en egen utredning avse-
ende tillgdnglighet konstaterat att av storre orter
har Kageréd och Ljungbyhed ej kollektivtrafik
med vilken det dr mojligt att na hogskolor och
sjukhus, vilket dr unikt f6r Skane.

Det nya entréomradet vid Skaralid.
En viktig angéringspunkt fér
besokare till Soderasen

Analys

hot/méjligheter

Dailiga allminna kommunikationer, med speci-
ellt Lund-Malmé6-Kopenhamnsomradet, kan leda
till svarigheter f6r besékare utan bil att nd Séder-
asen samtidigt som boende pa Soderasen forsva-
ras. Andra effekter kan bli en 6kning av bilar pa
Soderasen. For méanga bilar kan skapa miljopro-
blem, vilket kan bli ett hot om kollektivtrafiken
ej l6ses.

Infrastrukturella anliggningar typ 400
kilovoltsledningar, flygfyrar och bredbandskablar
har en negativ inverkan pa Soderasen ur miljo-
hinseende.

Pagatag pa Séderdasbanan med stationer 1
Astorp, Billesholm och Kagerdd ir en mojlighet
for att Oka tillgdngligheten till asen men dven for
att stimulera ett miljéanpassat resande. Pa lite
lingre sikt bor vi dven kunna fa station i Norra
Vram. I RTI-planen (Linsplan f6r regional
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transportinfrastruktur i Skane 1998-2007) finns
medel reserverade f6r de dtgirder som krévs for
att fa till stand regional persontrafik pa banan.

Lénsstyrelsen yttrar foljande:

"Lansstyrelsen anser att utveckling av kollektiv-
trafiken i omradet bir ges higsta prioritet i strivan mot
ett miljoanpassat transportsysten, Ma'ls, och ett ekolo-
gisk hallbart sambdlle. Darfor bor pagatagstrafik starta
pa Siderasbanan med stationer i Billesholm och Kage-
rod, vilket sarskilt motiverar bostadsuthyggnad i dessa
sambdllen. Befintliga och eventuella forbattringar av dels
¢ykelvdgndtet, dels busslinjendtet med hallplatser bor re-
dovisas, inte minst for att ika tillgangligheten till mal for
[riluftsliv och turism.”

Vignitet

Beskrivning

God nirhet till  E4:an i vast och nordvist
vag 21 i norr, frimst nordvist
vag 110 i s6der, frimst sydvast
vag 109 i s6der, fraimst sydvist,
lag standard
vig 13 1 Oster
vag 108 1 Oster
vig 1816 1 Gster

De allminna vigarna med “askorsande tra-
fik” utgors av vigarna Kagerod-Stenestad-Vis-
tra S6nnarslév,Vrams Gunnarstorp-Karreberga,
Knutstorp-Klaverod-Slattakra, Konga-Blinkarp-
Rostanga samt Norra Vram-Stenestad-Klaverod-
Ljungbyhed.

I synnerhet vigarna Vrams Gunnarstorp-
Kirreberga och Kager6d-Stenestad-Vistra
Sonnarslov belastas av mycket genomfartstrafik
varav andelen tung trafik ar relativt stor.

For viag 13 Klippan-Rostanga pagar en vig-
utredning for nirvarande liksom for vig 109
Ekeby-Knutstorp. Tidigare har Vigverket utfort
en forstudie for vig 109 for strickan Ekeby-Rost-
anga. Savil enskilda som allméinna vigar inom
omradet har lag standard i forhallande till trafik-
miéngden.

De storre enskilda vigarna dr som huvudre-
gel 6ppen for allmin trafik, da de har statsbidrag
for driften.

Enskildavigen Forsby-Krika-Fosby skog-
Kl6va har pa en stricka av ca 100 m vid f d lians-
gransen ej statsbidrag for driften, varfér den ej
ar 6ppen for allman trafik.

Tillginglighet i omradet:
Samtliga vigar inom omradet ar:
sma
kurviga
ofta ursprungliga

cykelvagar ar: fa
naturnara
vackra

Analys

hot/méjligheter

Trafikbelastningen ar for hog for vigarnas stan-
dard. Mycket genomfartstrafik, héga hastighe-
ter och manga tunga transporter karaktiriserar
vagnitet. Vagarna ar olimpliga for tung genom-
fartstrafik och fér hoga hastigheter. Ur
trafiksikerhetssynpunkt och ur miljésynpunkt ar
det inte limpligt med tung genomgiende trafik
over Soderasen. Vigarna ar framst till for trafik
med malpunkt 1 omradet. Vigarna ar limpliga
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som “grona” turistviagar och for vandring, cykel
och ridning férutsatt att trafikbe-lastningen mins-
kar. Angeliget ir tillskapandet av parkerings/rast-
platser i sadan omfattning och 1 sidana lagen att
man litt nar de attraktiva str6vomraden och man
kan parkera sin bil dar vid infarten till omradet.
Hirigenom bor ocksa bilkérandet inom dsen
kunna minska. For att ytterligare oka trafik-
sikerheten for cyklister bor utredas behovet av
separata cykelvigar eller andra dtgéirder i utsatta
avsnitt.

For att 6ka tillgdngligheten for allmanheten
till S6derdsomradet/nationalparken och minska
belastningen pa smavigar bor vig 13, 108 och
109 snarast byggas ut.

Flygplats
Analys
hot/madijligheter
Flygplatsen ar unik genom att den har fyra pa-
rallella startbanor och ett luftrum som dr mycket
litet utnyttjat. Tillstaind s6ks nu for civil flygverk-
samhet med bl a utbyggnad av en av landnings-
banorna for flygning med andra typer av jetplan.
Pa sikt skulle chartertrafik kunna etableras, vil-
ket kan ge goda mojligheter till bes6k av Soder-
asen dven for den langviga resendren.

En utveckling av flygtrafiken far inte inverka
menligt pa natur- och rekreationsvirdena.

Nationella miljokvalitetsmal
Analys
hot/mdjligheter

De nationella miljémalen tillimpas bast ge-
nom att frimja allminna kommunikationer s
som Soderdsbanan och buss bl a till National-
parken. Tunga infrastrukturella anliggningar av
typ 400 kv ledningar och flygfyrar bor ej forldg-
gas till miljomassigt kinsliga omraden. Bred-
bandskablar bor liggas utefter vigar och ej ute i
naturen.

Stallningstagande

Forslag till atgarder

* Skyltning som leder motorfordonstrafiken
utfors pa ett tydligt sitt. Anpassning av tilla-
ten hastighet sker for att oskyddade trafikan-
ter skall erhalla en siker trafikmiljo.

Parkerings/rastplatser skall anordnas i sidan

omfattning och i sidana ligen att man latt nar
de attraktiva strévomradena.

Toalett och sopanordning skall finnas pa
limpliga rastplatser.

Cykelvigkartor skall tas fram i samrad med
enskilda vighallare. Kommunerna utreder be-
hovet av separata cykelvigar eller andra at-
girder 1 utsatta avsnitt.

Kommunerna medverkar aktivt till pagatags-
trafik pa S6derdsbanan och utveckling av buss-
linjer inom och till omradet samt utbyggnad
av vig 13, 108 och 109 genom aktiv samver-
kan med Region Skane, Liansstyrelse, Banverk
och Vigverk.

Lokalisering av 400 kv ledningar eller dylikt
pa asen skall gbras underjordiskt.
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De mindre vagarna pa Soderasen anvands till manga andamal

* Bredbandskablar och liknande lokaliseras i
forsta hand utefter vigar och ej ute 1 natu-
ren.

Vandringsleder

Beskrivning

Skaneleden stracker sig genom Soderasen 1 Ost-
vastlig riktning, Utifran Skaneleden bor det vara
mojligt att gora tvi-tredagars vandringar med
dvernattning utmed leden. Overnattningar bor
ske dels inomhus i vandrarhem etc eller utom-
hus 1 tilt pa campingplatser.

I Vegeins dalgang i utkanten av asen planeras en
led fran Hyllinge till Kégerod. Leden ar fardig-
stalld i ett fem kilometer langt avsnitt 1 Bjuvs
kommun.

Mirkta vandringsslingor finns bl a vid As-
torp, Skiralid, Rostanga, Kagerdd och Klaverod.
Dessutom finns icke markta vandringsleder vil-
ket framgar pa olika kartor.

Analys

hot/méjligheter

Svarigheter att komma fram med lederna 6ver
vissa markdgares marker kan medféra att leden
maste dras over mindre attraktiva vagar, vilket
kan minska attraktionskraften.

Vid en hopkoppling av lederna i Vegeans dal-
gang med Skaneleden erhalls en mycket intres-
sant led som innehaller det mesta som finns att
erbjuda i Skines inland.

Miljokvalitetsmalen

Miljémalen f6ljs genom att vandringen frimjas
genom utbyggnad av vandringsleder i attraktiva
ligen.

Stallningstagande
Forslag till atgarder:
¢ Kommunerna bor medverka med aktivt stod

till Skdneleden.
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