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1 Inledning

AFRY har fatt i uppdrag att utféra en trafikutredning som underlag till exploateringen av
Sellebergaomradet. Uppdraget har utférts under vinter/var 2020 i och redovisas i denna
rapport. Trafikutredningen har utférts i nara samarbete med AFRYs parallella uppdrag
Férdjupad detaljplan och férprojektering.

1.1 Bakgrund och syfte

Bjuvs kommun har férvarvat 116 ha av Sellebergaomradet. Detta innebar nya unika
mojligheter fér kommunen att planera for kommande utbyggnader.

Ett kvalitetsprogram fér férsta utbyggnadsetappen som mdjliggér 1200-2000 nya bostader
har tagits fram under varen 2019 av White Arkitekter. Detta program slar fast de
6vergripande kvaliteterna och strukturerna fér omradet. Programmet ska fungera som ett
stdd och ha en guidande funktion i kommande planering, samordning och utformning av
den yttre miljén och bebyggelsen i den nya stadsdelen.

Trafikutredningen ska évergripande beskriva effekterna pd det befintliga végnatet i Bjuv
som utvecklingen av Selleberga enligt kvalitetsprogrammet medfér, med hansyn till
eventuella férandringar pa trafik, gatustruktur och planerad exploatering som tas fram

parallellt i Férdjupad detaljplan och férprojektering. Bjuvs kommun har pekat ut tva kritiska

korsningspunkter som ska utredas med kapacitetsberakningar fér ett framtida scenario ar
2050, da Selleberga forvantas vara fardigbyggt och inflyttat. De tvd korsningspunkterna &r
Ostergatan/Sédra Storgatan/Mellersta vagen samt Norra
Vramsvagen/Billesholmsvagen/Kyrkvagen/Sédra Storgatan.

1.2 Disposition

Trafikutredningen har disponerats enligt féljande struktur:

Forutsattningar

I kapitel tvd sammanstills gallande forutsattningar och en framtagen nuldgesbeskrivning.
Fordjupad detaljplan och forprojektering av Selleberga

I det tredje kapitlet redovisas omradesindelning och planerad exploatering av Selleberga
som har tagits fram i det parallella uppdraget.

Trafikalstring, fordelning och prognos 2050

I kapitel fyra redovisas berdkning av alstrad trafik fr&n exploateringen av Selleberga, hur
denna fordelar sig i végnatet samt en trafikprognos for ar 2050 nér Selleberga antas vara
fardigutbyggt.

Kapacitet i kritiska korsningspunkter

Kapacitetsberdkningarna for de kritiska korsningspunkterna har utforts i Capcal. Metoden
och resultatet fran dessa berédkningar redovisas i det femte kapitlet.

Slutsats och 3tgardsforslag

Det avslutande kapitlet innehaller kortfattade slutsatser samt atgardsforslag som baseras
pd de identifierade slutsatserna.

Trafikutredning Selleberga
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2 Forutsattningar

I detta kapitel sammanstalls de, for trafikutredningen, géllande férutsattningarna i form av
tidigare framtagna utredningar och handlingar samt en nuldgesbeskrivning av trafik och
rorelser.

2.1 M3l och strategier

Oversiktsplan Bjuvs kommun

Den gallande &versiktsplanen i Bjuv antogs av kommunfullméktige 2009. Nagra av de for
Selleberga, och denna trafikutredning, mest relevanta malsattningarna i Gversiktsplanen &r
foljande:

e Att utveckla kollektivtrafiken inom kommunen och till och frdn Bjuvs kommun for
att framja saval bosattning som foretagsetablering inom kommunen.

e Att fortsatta utveckla Séderdsen till ett regionalt centrum fér natur, turism och
rekreation.

e Att verka for en utbyggnad av gang- och cykelvégar.

e  Att utveckla kollektivtrafiken inom och till/fr&n kommunen med turtathet
timmestrafik i pendlartider och fér 6vrigt varannan timmestrafik mellan
huvudorterna kl. 06-22 man-fre.

e Att arbeta for ett miljdanpassat transportsystem innebarande bl.a. att
Soderdsbanan ar en nédvandig kommunikationsled for planeringen for ett uth3lligt
samhille i vastra Skéne.

e Attt samordna olika typer av trafik.

Strukturplan for Familjen Helsingborg

De elva kommunerna i nordvéstra Skdne har tagit fram gemensamma stéllningstaganden
for 6versiktlig planering i form av Strukturplan fér Familjen Helsingborg (antagen &r 2013).
Strukturplanen har tagits fram genom successiv férankring hos de inblandade kommunerna.
Strukturplanen visar kommunernas gemensamma stallningstaganden samt konkretiserar
Region Skanes Strukturbild och ger stdd till respektive kommuns &versiktsplan.

I strukturplanen identifieras Bjuv som en av de elva centralorterna i delregionen med goda
kopplingar med kollektivtrafik och via vagnatet till regionens olika delar. Tre viktiga
framgdngsfaktorer fér Familjen Helsingborgs utveckling pekas ut:

e Satsningar pd infrastruktur
e Kvaliteter i landskap och naringsliv
e Utveckling av regionalt viktiga orter

Mobilitetsplan for Skdne

Region Skane har tagit fram Mobilitetsplan fér Sk§ne med en malbild for resandet i Skane
&r 2030. Malbilden uttrycks i fairdmedelsférdelning for resandet, och eftersom den varierade
geografin i Skane skapar olika lokala forutsattningar uttrycks fardmedelandelsmal olika for
olika typer av landsbygd och tatorter. M3lbilden for tatorter utan stadsbuss &r 2030 (dar
Bjuv inkluderas) &r att ca 45% av resorna utgdrs av hallbara resor sdsom gang, cykel och
kollektivtrafik.

Trafikutredning Selleberga
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2.2 Kvalitetsprogram Selleberga

Under varen 2019 togs ett Kvalitetsprogram fram fér den 6vergripande planeringen av
Sellebergaomradet i Bjuv av White Arkitekter. Syftet med Kvalitetsprogrammet &r att ta
fram och sl3 fast 6vergripande kvaliteter och strukturer fér omradet. Dessa ska fungera
som ett stdd och ha en guidande funktion vid planering, samordning och utformning av den
yttre miljon samt bebyggelsen i den nya stadsdelen. Kvalitetsprogrammet ar uppbyggt med
en introducerande bakgrund till omradet, mal for utvecklingen av den byggda miljon pa
Selleberga, samt en strukturplan.

De fyra malen for utvecklingen av den byggda miljoén pa Selleberga lyder:

Skapa nya bostadsldgen for Bjuv i en fortatad tradgardsstad
M&jliggor en hallbar livsstil med tillgang till ett rikt utbud
Knyt Bjuv ndrmare Veged och odlingslandskapet

Anldagg nya samlingsplatser och kopplande strak fér hela Bjuv

Ll

Med utgdngspunkt i de fyra utvecklingsmalen fér den byggda miljén syftar strukturplanen
till att skapa forutsattningar for en stadsdel som ar uppbyggd runt publika rum och
malpunkter och en stadsdel som &r blandad och fértdtad med manga gréna kvaliteter. Se
den dvergripande strukturplanen i figur 1 nedan.
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Figur 1. Overgripande strukturplan fér Selleberga. Kélla: Kvalitetsprogram fér Selleberga, White
Arkitekter.

Trafikutredning Selleberga



AFRY

AF POYRY

2.3 M3alpunkter

Selleberga &r centralt beldget i Bjuvs tatort, med manga malpunkter inom ett nira avstand
som med enkelhet kan ns till fots, med cykel eller med bil. Vaster om Selleberga ligger
Bjuvs centrum, med ett utbud som innefattar bland annat handel, bibliotek, friluftsbad,
skatepark och jarnvégsstationen. Direkt soder om Selleberga ligger Varagardsskolan och
forskolan Vallmon samt busshallplats Varagdrden. Det ligger &ven en mataffar i nara
anslutning séder om Selleberga. Sydost om Selleberga ligger &nnu en busshallplats, en
vardcentral samt ett flertal idrottsplatser/lokaler. Nordést om Selleberga ligger ett
naturomrdde med hégt rekreationsvérde. Malpunkterna &r illustrerade i figur 2 nedan.

Rekreaktionsomrade:

Teckenforklaring
» v Salleberga
Gang och Cykel
@ Huyudvagnat
& — Vagnat
Malpunkter
Bibliotek
Handel
ldrott & fritid
Kallektivtrafik
Rekreation
Skola
Vard

Figur 2. M8lpunkter och végnét. GIS-underlag frn Bjuvs kommun.

Trafikutredning Selleberga
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2.4 Trafik nulage

I figur 3 nedan redovisas végtrafiknatet i ndrheten av Selleberga. Underlaget har erhallits
fran bestallaren men klassificeringen av huvudvégnatet har gjorts inom utredningen och
syftar till att visa det huvudsakliga vagnatet kopplat till Selleberga.

4l Teckenforklaring SN

v 1 Selleberga
X Gang och Cykel
o e Huvudvagnat
8 — Viagnat

Figur 3. Vignét i Sellebergas ndromr8de. GIS-underlag fr8n Bjuvs kommun.

2.4.1 Resvanor

Enligt Region Skdnes senaste resvaneundersokning fran 2018 reser invdnarna i Bjuvs tatort
i genomsnitt 1,8 resor per dag. Fardmedelsférdelningen fér inv@narna i Bjuvs tétort
redovisas i figur 4.

16%

31%

49%

= Till fots = Cykel = Kollektivtrafik = Bil

Figur 4. Firdmedelsandelar fér inv8nare i Bjuvs tétort. Kélla: Resvaneundersékning 2018, Region
Skéne.

Trafikutredning Selleberga
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2.4.2 Gang och cykel

Det finns ett nagorlunda utspritt gdng- och cykelvdgnat i Bjuv som binder ihop de olika
bostadsomrddena och kompletterar vignatet, se figur 3. Det &r varierat huruvida det ar
separerade eller gemensamma gang- och cykelvagar. I den sddra delen av Selleberga I6per
den gamla banvallen langs med omrddesgransen som idag &r en grusvag for gang och cykel
som under platsbesdket identifierades ha hégt rekreationsvarde.

Sellebergas centrala ldge i Bjuv gér att fotgangare och cyklister med enkelhet n&r manga
malpunkter i titorten fran Selleberga. I figur 5 nedan redovisas en schematisk bild &ver
vilka huvudsakliga rorelsestrdk fotgangare och cyklister har frén Selleberga till narliggande
malpunkter. Vagnatet som visas inom Selleberga syftar till att visualisera
rorelsestrmmarna ut ur omradet och &r inte det slutgiltigt framtagna vagnétet i den
fordjupade detaljplanen och férprojekteringen som gérs parallellt med detta uppdrag.

Teckenforklaring
» v Selleberga
Gang och Cykel
) | e Huvudvagnat
A — \agnat
Malpunkter
Bibliotak
Hande|
Idrott & fritid
Kallektivirafik
Rekreation
Skola
Vard

(AL

Figur 5. Rérelsestr8k for oskyddade trafikanter fr8n Selleberga till ndrliggande m&lpunkter. GIS-
underlag frén Bjuvs kommun.

2017 togs ett PM fram av AFRY (ddvarande AF) som underlag till Cykelplan i Bjuv,
bestdende av inventering, bristanalys och 3tgardsforslag for cykelvagnéatet i kommunen. I
bristanalysen identifierades att det inom samtliga bostadsomrdden finns gator med
hastighetsgrans 50km/h som kopplar ihop cykelvagarna, vilket har negativa effekter bade
pa trafiksdkerhet och upplevd trygghet.

I bristanalysen identifieras att det &r f gdng- och cykelbanor dar gdende separeras fran
cyklister, och dar detta sker ar underhallet av vdgmarkeringen ofta eftersatt vilket gor
funktionen otydlig. Norra Storgatan pekas ut som ett exempel dar separering gjorts tydligt
medan Sddra Storgatan, som har en hdgre hastighetsgrans, enbart har en separering med
malad linje. Vidare papekas det &ven att det generellt saknas hastighetssikrande atgérder
for motorfordon i korsningspunkter med cykeltrafiken samt att det generellt &r d&lig
standard p& asfaltsbeldggningen i cykelvignatet.

Trafikutredning Selleberga
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2.4.3 Kollektivtrafik

I narhet till Selleberga finns Bjuvs Station och tva busshallplatser: Varagarden och
Selleberga. Bjuvs station trafikeras av pdgatdg samt busslinjerna 250 och 251.
Busshallplatserna Varagarden och Selleberga trafikeras av linjerna 250 och 251.

Pagatdgen som passerar Bjuvs Station gar langs linje 5, mellan Helsingborg och
Kristianstad. Det &r tva avgadngar per timme. Huvudsakligen trafikeras linjen mellan
Helsingborg och Hassleholm, men under rusningstid gar ett t&g per timme i vardera riktning
aven hela vagen mellan Helsingborg och Kristianstad.

Linje 250 gar mellan Helsingborg och Ekeby, via Bjuv och Billesholm. Linjen har ca 35
avgangar per vardag i vardera riktning och ca 18 avgdngar i vardera riktning pa helger. P3
vardagar gar ungefar en tredjedel av turerna enbart mellan Ekeby och Bjuv, och pd helger
&r det mer an halften av turerna som enbart g&r mellan Ekeby och Bjuv.

Linje 251 &r en kompletterande linje till linje 250 och pagatagstrafiken, som kor nattetid
mellan Helsingborg och Billesholm, via P8arp, Mérarp och Bjuv. Linjen har enbart en avgéng
per natt fran Helsingborg i riktning mot Billesholm.

Bjuvs Station ligger ca 1,5 km frén mitten av Selleberga. Busshallplats Varagdrden ligger ca
450 m fran mitten av Selleberga och busshallplats Selleberga ligger ca 750 meter ifran.
Stationen och hallplatserna illustreras i figur 6 nedan.

&| Teckenforklarin
§ = = Selleberga
.I‘;ollektivtraﬂk
Gang och Cykel
b - Huvudvagnat
3, —\agnat

Figur 6. Nérliggande h8liplatsidgen fér regionbuss och t8g. GIS-underlag fr8n Bjuvs kommun.

2.4.4 Bil

I figur 7 visas en dversiktlig karta déver Bjuv och omkringliggande vagnat. De trafikfléden
som funnits tillgéngliga i NVDB eller fran trafikmatningen 2019 redovisas &ven i kartan,
samt i tabell 1, fér det som anses vara huvudvagnat kopplat till Selleberga. Klassificeringen
av huvudvagnatet har gjorts inom utredningen och syftar till att visa det huvudsakliga
vagnatet kopplat till Selleberga.

Trafikutredning Selleberga
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8308 1/4 0175

8g 110

¢
. b
DA

- ¢ '%:f/ t(“(‘)ﬁm)
'_’ Ssimff DA

N Vram&uifgen
989 1/d (2019)

v isleden
P1(2016)

Teckenforklaring
» 8 Selleberga

= Hvudvagnat

— \Vagnat

Figur 7. Oversiktlig karta 6ver vdgnétet i Bjuv med trafikfléden. Huvudvégnét kopplat till
Selleberga identifierat inom utredningen. GIS-underlag frén Bjuvs kommun.

Tabell 1. Trafikfloden nuldge. Inhdmtade via trafikmé&tning 2019 eller NVDB.

Vignamn Trafik ADT (&r) ‘
Ostergatan 931 f/d (2019)
Sédra Storgatan, vaster om Ostergatan 5312 f/d (2019)
Sddra Storgatan, mellan Ostergatan och Norra Vramsvégen 4 828 f/d (2019)
Norra Vramsvégen, tatbebyggt omrade 989 f/d (2017)
Bjuvsleden 3 602 f/d (2016)

Vag 107 2 223 f/d (2017)

Vag 110, vaster om vag 107 8 305 f/d (2017)

Vag 110, mellan vag 107 och Norra vagen/Bjuvsleden 12 140 f/d (2017)
Vag 110, dster om Norra vagen/Bjuvsleden 7 175 f/d (2017)

Trafikutredning Selleberga
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2.5 Kritiska korsningspunkter

Bjuvs kommun har pekat ut tva kritiska korsningspunkter, vilka bedéms fa en sarskild
paverkan av den dkade trafiken som kommer alstras fr&n Selleberga. Nedan beskrivs de tva
utpekade kritiska korsningspunkterna.

2.5.1 Ostergatan/Sédra Storgatan/Mellersta vagen

Korsningen visas i figur 8 nedan, tillsammans med aktuella trafikfléden inhdmtade fran en
trafikrdkning som utférdes i oktober 2019 i samband med en utredning av Sédra Storgatan.
I utredningen av Sédra Storgatan féres|ds att korsningen ska byggas om till en
cirkulationsplats for att 6ka trafiksdkerheten, sdnka hastigheten hos motortrafikanterna
samt skapa stadsmassighet.

Hastighetsgranserna ar, enligt NVDB, 50 km/h i samtliga ben av korsningen. Langre séderut
pd Mellersta vigen ar hastighetsgréansen 70 km/h och l&ngre vésterut pd Sédra Storgatan
&r det 30 km/h. Sodra Storgatan &r huvudled medan det &r vajningsplikt fran Ostergatan
och Mellersta vagen.

ADT: 4828 f/d

&~ %
&

Figur 8. Korsning Ostergatan/Sédra Storgatan/Mellersta végen, inklusive trafikfléden.
Bakgrundskarta: Google Maps.

Tabell 2. Svdngandelar i korsningen Ostergatan/Sédra Storgatan/Mellersta vdgen, frén
trafikmétningen utférd 2019.

Frén gata Till héger ‘ Rakt fram Till vénster
Ostergatan 43% 31% 26%
Sédra Storgatan O 4% 76% 21%
Mellersta vagen 39% 12% 49%
Soédra Storgatan V 23% 68% 9%

Trafikutredning Selleberga
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2.5.2 Norra Vramsvagen/Billesholmsvagen/Kyrkvagen/Sddra Storgatan

Korsningen visas i figur 9 nedan. I denna korsning gjordes ingen trafikméatning som
inkluderade svéngandelar &r 2019, som fér den tidigare namnda korsningen. De trafikfléden
som finns tillgdngliga for denna korsningen &r p& Norra Vramsvégen fran NVDB (739 f/d ar
2017) samt flodet pd Sodra Storgatan fran ovan namnda trafikméatning (4 828 f/d ar 2019)
da det antas att tillkommande och avsvingande trafik mellan de tvd korsningspunkterna tar
ut varandra.

For de tvd andra benen i korsningen gérs ett antagande av trafikflodet med &r 2019 som
utgdngspunkt. P8 Billesholmsvidgen antas trafikflédet vara strax under flodet pd Sodra
Storgatan (4700 f/d) da trafiken framforallt antas félja huvudleden. P8 Kyrkvégen antas det
vara ett 1&gt fldde (500 f/d) d& det inte finns manga malpunkter via denna vag.

Hastighetsgranserna ar, enligt NVDB, 50 km/h i samtliga ben av korsningen. Sédra
Storgatan/Billesholmsviégen &r huvudled medan det &r véajningsplikt frén Norra Vramsvégen
och Kyrkvagen. Trafikflédena redovisas i figuren nedan.

Figur 9. Korsning Norra Vramsvédgen/Billesholmsvdgen/Kyrkvédgen/Sddra Storgatan, inklusive
trafikfléden. Bakgrundskarta: Google Maps.

Baserat pa svdngandelarna i den andra korsningspunkten och en malpunktsanalys har en
uppskattning av svangandelarna i dagsldget gjorts for korsningspunkten Norra
Vramsvagen/Billesholmsvdgen/Kyrkvagen/Sédra Storgatan, se tabell 3 nedan.

Trafikutredning Selleberga
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Tabell 3. Uppskattade svdngandelar i korsningen Norra
Vramsvégen/Billesholmsvégen/Kyrkvédgen/Sédra Storgatan.

Frén gata Till héger Rakt fram Till véanster

Norra Vramsvagen 60% 5% 35%
Billesholmsvagen 8% 88% 4%
Kyrkvagen 38% 10% 42%
Sodra Storgatan 5% 88% 7%

En fr&n kommunen utpekad problembild i den aktuella korsningen &r att sektionen p& Norra
Vramsvagen ar begrénsad i de cirka 150 meterna narmast korsningen, varfor det ar
dnskvért att halla nere trafikflédena i denna koppling vid exploatering av Selleberga, se
figur 10 nedan.

=y
o [:M’ i 2

Figur 10. Smal sektion p§ Norra Vramsvégen de férsta ca 150 metrarna fr8n korsningspunkten.
Foto: Google Maps.

Trafikutredning Selleberga
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Férdjupad detaljplan och férprojektering av Selleberga

SELLEBERGA BTA sammanstdlining
etapper1-6

Omrdde 1 ETAPP 1

Radhus 20 st, 4400
Serviceboende 5600
Forskola 1200
P-platser, mark 198

+Parkering (under mark)

BTA 31832 kvm

Omréde 5 ETAPP &
Flerbostadshus 1900
Radhus 14 st, 2900
Smahus 13 st, 2100
Befintligt 1400
P-platser, mark 67

BTA 6900 kvm

Figur 11. Sammanstélining av exploatering inom Selleberga, framtaget i AFRYs parallella uppdrag "Férdjupad detaljplan och férprojektering”. Version fr8n 2020-04-15.

Sarwceboende\

forskola 1

Omréde 1

Flerbostadshus 27260

Omréde 2 ETAPP S

I AFRYs parallella uppdrag Férdjupad detaljplan och férprojektering skapas en omradesindelning for den planerade exploateringen av Selleberga, som visas i figur 11 nedan
tillsammans med vilken typ av planering som planeras inom varje delomrade.

AFRY SELLEBERGA2020-04-15
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Omréde 3 ETAPP 2

4280
Radhus 32 st, 6650
Serviceboende 5600
Forskola 1200

P-platser, mark 67

+Parkering (under mark)

BTA 17618 kvm

Omrade 6 ETAPP 6
Flerbostadshus 9600
Radhus 32 st, 9200
P-platser, mark 134

BTA 18800 kvm

dshus 16600
Radhus 42 st, 8000
P-platser, mark 218

Omrdade &4 ETAPP &
Flerbostadshus 15700
Radhus 16 st, 2650
Grundskola 2200
P-platser, mark 68

+Parkering (under mark)
BTA 24600 kvm BTA 20550 kvm
Omréde 7ETAPP 2 Omrdde 8 ETAPP 6
rb dshus 1400 hus 45 st, 8600
Radhus 32 st, 6650 P-platser, mark 45
Forskola 1250

Befintligt 460
P-platser, mark 88

BTA 9300 kvm

BTA 8600 kvm

Radhus 200
Smahus 58
Serviceboende ©a 100 rum

Flerbostadshus (P-norm1)  ca. 900
76800 kvm > 900 bostdader (ca. 85 kvm/igh)

TOTALT BOSTADER: ca 1250

Parkering

Radhus 200 st (P-norm 1) 200 platser
Smahus (P-norm 2) 116 (S8x2)
Serviceboende 10 platser
Férskolor 20 platser
Grundskola 10 platser
Flerbostadshus (P-norm 1) 597 platser

(900 lagenheter kraver + 300 p-platser i garage) 300

PARKERING 1250 platser
BTA Bostéder 128000 kvm
BTA Ovriga byggnader 12000 kvm
(inkl for- och grundskola, serviceboende samt befintligt)
BTA 140000 kvm
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I det parallella uppdraget har dven en uppdaterad gatustruktur tagits fram for Selleberga, se figur 12 nedan.

Kvartersgata
unnnnnn - Gata med bef. tradrad
........... Gang och cykel

wessn Gangfartsgata

Figur 12. Gatustruktur framtagen i AFRYs parallella uppdrag "Férdjupad detaljplan och férprojektering”. Version frén 2020-05-20.

Trafikutredning Selleberga



AFRY

AF POYRY

4 Trafikalstring, féordelning och prognos 2050

I detta kapitel redovisas berdkning av alstrad trafik, hur denna férdelar sig i vdgnatet samt
en trafikprognos for 8r 2050 nar Selleberga antas vara fardigutbyggt. Berakningarna
baseras p& den foreslagna exploateringen som tagits fram i AFRYs parallella uppdrag
“Fordjupad detaljplan och férprojektering”, se kapitel 3. Den planerade exploateringen
bestar till stérsta delen av bostader. Det planeras &ven for ett serviceboende, tva férskolor
och en grundskola.

Ut6ver den exploatering som syns i kapitel 3 férvéntas ca 1500 m? BTA centrumhandel
byggas, som framgatt i dialog med bestéllaren. For berakning och férdelning av alstrad
trafik placeras denna i delomrade 1.

Det finns tva existerande byggnader som planeras att bevaras, men &ndamalet fér dessa ar
ej specificerade och ingar darav inte i trafikalstringsberdkningen.

Samtliga trafikfléden i detta kapitel ar avrundade till nédrmaste 50-tal. FIdden som
understiger 50 f/d avrundas upp till 50 f/d, med undantag fér de som understiger 10 f/d.

4.1 Trafikalstring

For att berdkna alstrad trafik har boendestatistik hamtats fr&n SCB, statistik for
skolor/forskolor har hamtats fran Skolverket, statistik fér serviceboenden har hamtats fran
exempelutredningar, och till sist har resvanor hdmtats fr&n Region Skanes
resvaneundersokning &r 2018 (se kapitel 2.4). Trafikalstringen har beréknats uppdelat pa
de olika delomrddena for att underlatta i nasta skede da trafiken ska férdelas i vagnétet.

Planerad exploatering, boendestatistik och resvaneundersdkningen ger antalet resor per
dag som alstras fran de boende i Selleberga. Till centrumhandel, skolor och férskolor
forvantas samtliga genererade resor utféras av de boende i omradet, férutom resor av de
anstallda. Statistiken fr@n Skolverket skapar en uppfattning om hur manga anstéllda som
kan forvantas generera resa till och frén skolor och férskolor. Fér centrumhandel har antalet
anstallda uppskattats baserat pd Trafikverkets Trafikalstringsverktyg.

Det planeras for serviceboende med ca 100 bostdder. Begreppet serviceboenden inkluderar
flera olika typer av boenden med stor variation i antalet anstéllda per boende, beroende pd
vilken funktion boendet har. D3 det ej &r angivet specifikt vilket typ av boende som
planeras i Selleberga har en uppskattning gjorts om att det kommer vara lika manga
anstdllda som boende. De boende férvantas generera i genomsnitt en resa per dag
(inklusive bestkare) och de anstéllda genererar tva resor per vardag, till och fr@n jobbet.

I tabell 4 nedan redovisas antalet resor per dag som genereras fran exploateringen av
Selleberga, indelat i de olika delomrddena samt totalt antal.
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Tabell 4. Alstrade resor fr8n exploateringen av Selleberga.

Delomrdde Resor per Resor per Resor per Resor per Totalt antal

dag till fots dag med dag med dag med resor per
kollektiv- i dag
trafik
1 300 50 550 900 1 800
2 50 50 100 200 400
3 150 50 300 500 1 000
4 150 50 300 450 950
5 50 <10 50 100 200
6 100 50 200 300 650
7 50 <10 100 150 300
8 50 <10 50 100 200
Totalt 900 250 1650 2700 5 500

4.2 Férdelning av biltrafik

For att berdkna hur manga fordon per dag de alstrade resorna kommer innebara har det
antagits att det i genomsnitt ar 1,2 personer per bil och att en nyttotrafik (exempelvis
renhallningsfordon och leveranser) tillkommer i omradet som uppskattas vara ungefar 15%
av trafiken frén boende och 5% av 6vrig trafik (baserat pa& Trafikverkets
Trafikalstringsverktyg). Med dessa antaganden berdknas antal fordon per dag i trafiken som
varje delomrade genererar, se tabell 5.

Tabell 5. Antal fordon i trafiken som tillkommer frn varje delomr8de per dag.

Delomrédde | Resor per dag totalt Bilresor per dag Antal fordon per dag
1 1 800 900 850
2 400 200 150
3 1 000 500 500
4 950 450 400
5 200 100 100
6 650 300 300
7 300 150 100
8 200 100 100
Totalt 5500 2700 2500

Av de genererade bilresorna antas att 70% av resorna &r resor som gar till eller fran
Selleberga, 20% av resorna &r resor som gar inom Selleberga, och de sista 10% av resorna
forvantas vara resor som gar utan anslutning till Selleberga (t.ex. resor mellan arbetsplats
och lunchrestaurang pa annan ort). Baserat pd planerat vagnét i Selleberga, lokalisering av
delomrd@dena och typ av exploatering har en férdelning av trafiken till och frén Selleberga
antagits mellan Ostergatan och Norra Vramsvégen, som &r de tva anslutningarna till
omradet, se tabell 6.

Trafikutredning Selleberga
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Tabell 6. Férdelning av genererad fordonstrafik i vdgnétet.

Delomrdde | Fordon/dag Fordon/dag Fordon/dag Fordon/dag
inom till/frén Ostergatan Norra
Selleberga Selleberga Vramsvagen

1 150 600 600 <10
2 50 100 100 <10
3 100 350 350 <10
4 100 300 250 50
5 50 50 50 50
6 50 200 150 50
7 50 100 50 50
8 50 50 50 50
Totalt 600 1750 1 600 250

Trafiken som genereras till och frén Selleberga kommer g& genom de tv kritiska
korsningspunkterna Ostergatan/Sédra Storgatan/Mellersta vdgen, samt Norra
Vramsvagen/Sédra Storgatan/Kyrkvagen/Billesholmsvagen.

Av trafiken som genereras till och fran Selleberga via Ostergatan forvantas den fordelas
vidare i korsningspunkten enligt foljande: Sodra Storgatan Vast (35%), Mellersta vagen
(50%) samt Sodra Storgatan Ost (15%). Av trafiken som fordelas at Sédra Storgatan
férvantas 100% fordelas vidare till Billesholmsvagen i nasta korsningspunkt.

Av trafiken som genereras till och fran Selleberga via Norra Vramsvéagen foérvéntas den
fordelas vidare i korsningspunkten enligt foljande: S6dra Storgatan (38%), Kyrkvagen (2%)
samt Billesholmsvagen (60%). Trafiken som férdelas till S6dra Storgatan férvantas i ndsta
korsningspunkt fordelas enligt foljande: S6dra Storgatan (75%) och Mellersta vagen (25%).
De tillkommande trafikflédena i de tvd korsningspunkterna redovisas i tabell 7 och 8.

Tabell 7. Antal tillkommande fordon per dag i korsningen Ostergatan/Sédra Storgatan/Mellersta
végen.

Fran gata Till héger Rakt fram Till véanster
Ostergatan 250 f/d 400 f/d 100 f/d

S Storgatan O 100 f/d 50 f/d <10 f/d
Mellersta vagen <10 f/d 400 f/d

S Storgatan V 50 f/d 250 f/d

Tabell 8. Antal tillkommande fordon per dag i korsningen Norra
Vramsvégen/Billesholmsvégen/Kyrkvdgen/Sbdra Storgatan.

Frén gata ‘ Till héger Rakt fram Till vénster ‘
Norra Vramsvéagen 50 f/d <10 f/d 50 f/d
Billesholmsvégen 50 f/d 100 f/d

Kyrkvagen <10 f/d

S Storgatan 100 f/d 50 f/d

Trafikutredning Selleberga
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4.3 Trafikprognos ar 2050

Selleberga forvantas byggas ut i Idngsam takt och inflytt i de nybyggda omradena férvéntas
vara helt slutférd forst &r 2050. Fér att ta hojd for eventuell évrig trafikokning i Bjuv har en
upprédkning av nuldgets trafikfloden tagits fram med mal&r 2050 p& det omkringliggande
vagnatet. Upprakningen utgar fran Trafikverkets standardmodell, dar en 6kning av 1,4%
per ar férvéntas. Den alstrade trafiken till och fr@n Selleberga, se ovan, adderas till den
uppraknade trafiken i det omkringliggande vagnétet for att skapa en trafikprognos for ar
2050.

Den alstrade trafiken till och fran Selleberga adderas utéver denna 6kning och blir saledes
en prognos i 6verkant, men som darmed sdkerstéller dven den framtida kapaciteten i
korsningspunkterna med god marginal. Trafikprognos for det omkringliggande vagnatet ar
2050 redovisas i tabell 9 nedan, och visuellt i figur 13. Prognosen utgar fran de trafikfloden
som redovisas i kapitel 2.4.

Tabell 9. Trafikprognos fér det omkringliggande végnétet 8r 2050.

Vig/gata Trafik ADT Trafik ADT 2050, Trafik ADT 2050,
Nuldge (3r) exkl. Selleberga inkl. Selleberga

Ostergatan 950 f/d (2019) 1 450 f/d 3 000 f/d
S Storgatan V 5 300 f/d (2019) 8 150 f/d 8 800 f/d
S Storgatan mellan 4 850 f/d (2019) 7 450 f/d 7 750 f/d
Ostergatan och Norra

Vramsvagen

Mellersta vagen 2 700 f/d (2019) 4 150 f/d 4 950 f/d
Norra Vramsvéagen 1 000 f/d (2019) 1 500 f/d 1 750 f/d
Billesholmsvagen* 4 700 f/d (2019) 7 250 f/d 7 600 f/d
Kyrkvagen* 500 f/d (2019) 750 f/d 750 f/d

*Trafiken p8 dessa védgar &r uppskattade fér nuldge med 2019 som utg8ngspunkt och sedan
upprdknade enligt samma metod som fér évriga vagar.
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Figur 13. Trafikfléden 8r 2050, inklusive alstrad trafik till och fr&n det férdigutbyggda och
inflyttade Selleberga. Bakgrundskarta: Google Maps.
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4.4 Trafikfléden i korsningspunkterna ar 2050

Med utgdngspunkt i den berdknade trafikalstringen, den uppskattade fordelningen av
trafiken och uppréakningen av nulédgets trafikfléden har en modell fér trafiken i de tva
kritiska korsningspunkterna tagits fram. I tabell 10 och 11 redovisas antalet svangande
fordon (ADT) i de tvd korsningspunkterna.

Tabell 10. Antal fordon per dag i korsningen Ostergatan/Sédra Storgatan/Mellersta végen &r
2050.

Fran gata Till héger Rakt fram Till vénster
Ostergatan 600 f/d 600 f/d 300 f/d

S Storgatan O 250 f/d 2 800 f/d 800 f/d
Mellersta vagen 750 f/d 600 f/d 1 000 f/d
S Storgatan V 950 f/d 2 800 f/d 650 f/d

Tabell 11. Antal fordon per dag i korsningen Norra Vramsvdgen/Sédra
Storgatan/Kyrkvégen/Billesholmsvégen &r 2050.

Fran gata ‘ Till héger Rakt fram Till véanster ‘
Norra Vramsvéagen 400 f/d 50 f/d 250 f/d
Billesholmsvégen 350 f/d 3 300 f/d 150 f/d
Kyrkvagen 150 f/d 50 f/d 200 f/d
S Storgatan 200 f/d 3400 f/d 300 f/d

Trafikutredning Selleberga
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5 Kapacitet i kritiska korsningspunkter

Kapacitetsberdkningar har gjorts i Capcal for de tva kritiska korsningspunkterna och
redovisas i detta kapitel. Trafikflodena ar 2050, se kapitel 4, utgor underlaget for
bedémningen. Analysen visar att dagens utformning kommer tillgodose god kapacitet dven
&r 2050 nar Selleberga forvantas vara fardiginflyttat. I korsningen vid Ostergatan &r det
hdgst belastningsgrad for tillfarten Mellersta vagen, men det ar fortsatt tillrackligt god
kapacitet. En analys gjordes &ven fér en méjlig cirkulationsplats i korsningen vid Ostergatan
och da var det en ldgre belastningsgrad.

D3 trafikprognosen fér 2050 inkluderar en upprakning av befintlig trafik, utéver den
tillkommande trafiken fr@n exploateringen frén Selleberga, bedéms kapacitetsberskningar
med denna indata ha god marginal for att tacka osdkerheter.

Vid kapacitetsberakning av en korsning i Capcal utgér maxtimmestrafiken utgdngspunkt.
Maxtimmestrafik forvéntas vara maximalt 10% av vardagsdygnstrafik (VaDT), baserat pa
trafikmatningen som utférdes 2019. VaDT star i relation till ADT enligt féljande:
ADT=0,9*vaDT. Vid Capcal-berdkningarna antas tung trafik vara 8% i samtliga tillfarter, da
det var den hogsta andelen som uppmattes under trafikmatningen 2019.

Kapacitetsberdkningarna har ej tagit korsande fotgdngare och cyklister i beaktning.

5.1 Ostergatan/S Storgatan/Mellersta végen

I tabell 12 nedan redovisas maxtimmestrafiken i korsningen och hur den férdelas fran de
olika tillfarterna, vilket ar det Capcal-berdkningarna baseras pa.

Tabell 12. Antal fordon per tillfart i maxtimmestrafik.

Fran gata Till héger Rakt fram Till véanster
Ostergatan 64 f/h 68 f/h 34 f/h
S Storgatan O 29 f/h 313 f/h 88 f/h
Mellersta vagen 91 f/h 71 f/h 112 f/h
S Storgatan V 104 f/h 312 f/h 71 f/h

Eftersom det i utredningen av Sédra Storgatan fran 2019 rekommenderas att det byggs en
cirkulationsplats i korsningspunkten har Capcal-berakningar utférts fér bade befintlig
utformning och fér en cirkulationsplats. Cirkulationsplatsen antogs ha en rondellradie pd 15
meter, baserat pa att det &r i en stadsmiljo men &ven en bussgata. I tabell 13 och 14 fdljer
resultatet av Capcal-berdkningarna for bada korsningstyperna.

Befintlig utformning kommer inte medféra kapacitetsbrister &r 2050 enligt berékningar
utférda i Capcal. Den hdgsta belastningsgraden uppnas i tillfarten Mellersta vagen, dar dven
storsta koldngd och langsta fordrojning uppnas. Detta till foljd av vajningsplikt gentemot
huvudleden Sédra Storgatan. Riktvarde att understiga for belastningsgrad ar 0,8.

Tabell 13. Resultat frén kapacitetsberékning i Capcal, for befintlig utformning.

Tillfart Flode Kapacitet Belastnings- Kolangd Total
medel fordroéjning

Ostergatan 166 f/h 439 f/h 0,38 0,4 fordon 12 s/f

S Storgatan O 430 f/h 1475 f/h 0,29 0,1 fordon 2 s/f

Mellersta vagen 274 f/h 402 f/h 0,68 1,5 fordon 23 s/f

S Storgatan V 487 f/h 1 601 f/h 0,30 0,1 fordon 2 s/f

Trafikutredning Selleberga
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En cirkulationsplats skulle medfdra lagre och jamnare belastningsgrad i korsningspunkten,
sa aven gallande kolangd och fordréjning. Den huvudsakliga fordréjningen i en
cirkulationsplats skulle vara geometrisk fordréjning, medan det i befintlig utformning
huvudsakligen ar konfliktférdrojning i de tillfarter som har vajningsplikt.

Tabell 14. Resultat fr8n kapacitetsberékning i Capcal, fér cirkulationsplats.

Tillfart 0 Kapacitet Belastnings- Kolangd Total
medel fordréjning

Ostergatan 166 f/h 920 f/h 0,18 0,1 fordon 5 s/f
S Storgatan O 43 f/h 1 180 f/h 0,36 0,2 fordon 6 s/f
Mellersta vagen 274 f/h 1 014 f/h 0,27 0,2 fordon 6 s/f
S Storgatan V 487 f/h 1 258 f/h 0,39 0,1 fordon 5 s/f

5.2 N Vramsvagen/Billesholmsvagen/Kyrkvagen/S Storgatan

I tabell 15 nedan redovisas maxtimmestrafiken i korsningen och hur den férdelas fran de
olika tillfarterna, vilket &r det Capcal-berdkningarna baseras pa.

Tabell 15. Antal fordon per tillfart i maxtimmestrafik.

Fran gata ‘ Till héger Rakt fram Till véanster ‘
Norra Vramsvagen 55 f/h 4 f/h 37 f/h
Billesholmsvégen 39 f/h 366 f/h 16 f/h
Kyrkvagen 16 f/h 5f/h 22 f/h
S Storgatan 21 f/h 376 f/h 34 f/h

D& det inte tillkommer s&rskilt mycket trafik fran Norra Vramsvégen antogs pa férhand
dagens utformning vara l&mplig &ven &r 2050 och det har enbart gjorts Capcal-berédkningar
pé denna korsningsutformningen. I tabell 16 nedan féljer resultatet av Capcal-
berdkningarna.

Befintlig utformning kommer inte medféra kapacitetsbrister &r 2050 enligt berdkningar
utférda i Capcal. Det &r 18g belastningsgrad i samtliga tillfarter, det samma galler for
kélangder och foérdréjning.

Tabell 16. Resultat fr8n kapacitetsberékning i Capcal, fér befintlig utformning.

Tillfart Flode Kapacitet Belastnings- Koldngd Total
grad medel fordrojning

N Vramsvagen 96 f/h 604 f/h 0,16 0,1 fordon 7 s/f
Billesholmsvagen 421 f/h 1771 f/h 0,24 0,0 fordon 1s/f
Kyrkvagen 43 f/h 508 f/h 0,08 0,1 fordon 8 s/f
S Storgatan 431 f/h 1 689 f/h 0,26 0,0 fordon 1 s/f

Trafikutredning Selleberga
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Slutsatser och atgardsférslag

I detta kapitel sammanfattas kort de slutsatser som trafikutredningen lett till. Darutover
redovisas identifierade atgardsforslag, med utgdngspunkt i de anpassningar i befintligt
gatunat som anges i kvalitetsprogrammet:

Befintliga funktionerna ldngs Ostergatan omprioriteras och anpassas efter
sektionen pa gatans forlangning, exempelvis med forstarkta kopplingar for
fotgdngare och cyklister genom smalare kdrbana och upprustad mdblering langs
gatan.

Sektionen pa Norra Vramsvégen &r begransad i de forsta cirka 150 meterna varfor
det ar 6nskvart att halla nere trafikflodena i denna koppling. Atgérder som kan
forbattra trafiksituationen utreds.

Atgérdsférslag for Sédra Storgatans korsningar med Norra Vramsvagen och
Ostergatan.

Atgardsforslagen ligger framst inom steg tva och tre i Trafikverkets fyrstegsprincip, med
nagon enstaka atgard inom steg ett (hastighetsgrans). Fyrstegsprincipen ser ut enligt
foljande:

1.

6.1

Tank om - 3tgarder som kan paverka behovet av transporter och resor samt valet
av transportsétt, t.ex. mobility management-atgarder, hastighetsgrdns m.m.
Optimera - 3tgarder som medfér ett mer effektivt utnyttjande av den befintliga
infrastrukturen, som t.ex. omférdelning av ytor, busskoérfalt m.m.

Bygg om - begransade ombyggnationer, som t.ex. forstarkningar,
trimningsatgarder, planskilda korsningar, breddning m.m.

Bygg nytt - nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgarder, som t.ex. ny
motorvéag, nya stationslagen, BRT-I8sningar m.m.

Slutsatser

Trafikutredningens har kommit fram till féljande slutsatser:

Gang- och cykelvagnatet i Bjuvs tatort ar generellt bristfalligt. Separering mellan
gang och cykel saknas i stor utstrackning och valdigt f& korsningspunkter kan
anses vara trafiksikra for oskyddade trafikanter. Det &r &ven en 18g andel
cykeltrafik i Bjuvs tatort enligt den senaste resvaneundersdkningen, vilket indikerar
att det finns stor férbattringspotential fér hallbart resande.

Trots en val tilltagen generell trafikdkning samt alstring till/fr&n Selleberga kommer
de kritiska korsningarna klara kapacitetskraven med sina befintliga utformningar
&ven ar 2050.

Skulle korsningen vid Ostergatan byggas om till en cirkulationsplats skulle det bli
en jamnare férdelning av belastningen i korsningspunkten, likas8 gallande kélangd
och férdréjning. Med dagens utformning skulle belastning, kélangd och férdréjning
framforallt drabba tillfarterna Ostergatan och Mellersta vdgen som har
vajningsplikt.

Huvudsakligen kommer fordonstrafiken som alstras till och fran Selleberga ga via
Ostergatan, enbart ca 13% kommer ga via Norra Vramsvégen. Rorelsestrdken for
fotgangare och cyklister inkluderar i férsta hand inte Norra Vramsvéagen, utan letar
sig ut i tatorten via banvallen och det befintliga lokalvagnatet (t.ex. Bygatan).

I resvaneundersokningen frdn 2018 visar det sig att andelen bilresor i Bjuvs tatort
utgdr ca 49%, och hallbara resor utgér i dagslaget mer &n halften av resorna. Med
hdéga andelar kollektivtrafikresor och resor till fots ar den till synes stérsta
potentialen i férdndrat resebeteende att éka andelen cykelresor, som i dagsldget
enbart utgor ca 4%.

Trafikutredning Selleberga
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6.2 Atgardsforslag

De identifierade atgérdsforslagen kan delas in i fyra fokusomraden: Ostergatan, Norra
Vramsvagen samt de tva kritiska korsningspunkterna med Sédra Storgatan.

Utéver fokusomrddena har utredningen identifierat ett generellt behov av att se éver gang-
och, framférallt, cykelvégnat i hela tatorten. Gang- och cykel kommer beaktas i de olika
fokusomradena men en rekommendation &r dven att forbattra for oskyddade trafikanter i
hela kommunen. De utpekade bristerna galler bland annat: trafiksdkerhet i
korsningspunkter, separering mellan gdng och cykel, standard pa separering och
beldggning, samt att det ofta forekommer hoga hastigheter (50 km/h) dar det ar
blandtrafik. Det finns en stor potential i att 6ka andelen cykelresor i Bjuv, sett till senaste
resvaneundersokningen, och ett attraktivt cykelvagnat ar en grundférutsattning for att fler
ska vélja cykeln. En prioritet bor vara att tillgodose attraktiva gang- och cykelvéagar langs
Sddra Storgatan.

6.2.1 Ostergatan

Dagens utformning av Ostergatan ar framst anpassad fér bilen. Det finns en trottoar for
fotgdngare men ingen cykelbana. I héjd med Varagardsskolan borjan &r det snedstalld
parkering langs den 8stra sidan nastan hela végen till dar Ostergatan slutar. Ldngs hela den
vastra sidan ar det gatuparkering intill trottoaren. I figur 14 nedan visas dagens utformning
av Ostergatan.

Figur 14. Dagens utformning av Ostergatan. Kélla: Google Maps.

Atgardsforslaget innebar att anpassa Ostergatan ldngs den befintliga strackan efter
sektionen som planeras i dess férlangning i Selleberga. Se gatusektion i figur 15 nedan.
Eftersom utbyggnaden av Selleberga innebér en relativt stor 6kning av biltrafik pa
Ostergatan sa &r det viktigt att tillgodose en saker trafikmiljo som prioriterar gdng och
cykel. En sankning av hastighetsgransen till 30 km/h rekommenderas tillsammans med en
utbyggnad av separerade gdng- och cykelvégar. Parkeringsmdjlighet kommer ges ldngs
med gatan, inom vaxtzonen.
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Figur 15. Gatusektion fér forlingningen av Ostergatan in i Selleberga. Kélla: AFRY.

6.2.2 Tatortsport och sankt hastighet

De ca 150 metrarna av Norra Vramsvagen som stracker sig mellan Sédra Storgatan och
banvallen har en trang sektion mellan fastighetsgranserna pa bada sidor. D& det férvéntas
att enbart en liten del av den alstrade fordonstrafiken véljer Norra Vramsvagen, samt att
oskyddade trafikanters rorelsestrak framst gar via andra lokalgator (t.ex. Bygatan), anses
det vara en kostsam Iésning att med hjalp av inlésning av tomter bredda sektionen.

Atgérdsférslaget innefattar istallet att sénka hastigheten till 30 km/h pa Norra Vramsvéagen
mellan Sddra Storgatan och banvallen. Alternativt kan hastighetssdnkningen férlangas hela
vagen ut till Sellebergavdgen men eftersom det dar finns stdrre utrymme for att eventuellt
bygga separerade gdng- och cykelvagar kan 50 km/h pa denna stricka vara godtagbart.
Gransen for tatbebyggt omrade gar vid Sellebergavégen.

Med utgdngspunkt av att hastighetsgransen &ndras vid banvallen foreslds en sa kallad
tatortsport norr om banvallen for att skapa en tydlig brytpunkt mellan hastighetsgranserna
och forstarka kanslan av intrade i tatorten. Tatortsporten bor tydligt signalera en forandrad
funktion av vagen, férslagsvis genom att framtvinga en sidoforflyttning som sénker
hastigheten hos fordonet. Se figur 16 nedan for en exempelbild pa tatortsport.

Figur 16. Exempelbild av en tétortsport i Kdmpinge. Kélla: Google Maps.
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6.2.3 Hastighetssakrade passager eller cirkulationsplats

Kapacitetsberakningarna i korsningspunkten Ostergatan/Sédra Storgatan/Mellersta vagen
visade att det inte finns kapacitetsproblem om dagens utformning kvarstdr &r 2050.
Daremot visade berdkningarna pa relativt hog belastning i tillfarten Mellersta végen. Det
gjordes darfér aven en berdkning fér om korsningen byggs om till en cirkulationsplats och
resultatet visade en jamnare belastning i tillfarterna och generellt lagre férdréjning och
koldngd. Darfor gors har nedan en jamforelse mellan tva alternativa atgérdspaket for
korsningen.

Det forsta atgardsalternativet &r att bevara befintlig utformning med mindre atgarder for att
oka trafiksakerheten och tillgangligheten for oskyddade trafikanter. Upphojda gang- och
cykelvégar foreslds langs Sodra Storgatan samt i korsande rorelse 6ver Sédra Storgatan
vaster om korsningen. Mataffaren som ligger sydvast om korsningen ar i dagslaget den
narmaste till Selleberga och ddrmed en viktig malpunkt att kunna tryggt och sikert ta sig
till genom gang eller cykel. Gang- och cykeltunnel éster om korsningen kan bevaras i detta
forslaget.

Det andra 3tgardsalternativet &r att bygga om korsningen till en cirkulationsplats. I
utredningen av Sédra Storgatan fr&n 2019 rekommenderas att bygga om korsningen till en
cirkulationsplats med motivering att 6ka trafiksakerheten, sdnka hastigheten hos
motortrafikanterna samt skapa stadsmassighet. Dessa anledningar blir desto mer
avgorande da kapaciteten inte blir ett problem enligt berdkningarna i kapitel 5.

Det ska finnas upphdjda gang- och cykeldverfarter vid samtliga korsningspunkter i
cirkulationen for att det ska vara tillracklig separering for oskyddade trafikanter samt for att
undvika att det blir trafikering i blandtrafik. G&ng- och cykeltunneln kommer sannolikt
behdva tas bort for att frigéra utrymme da en cirkulationsplats kraver mer utrymme &n
dagens utformning. Hur mycket utrymme som behévs beror pd vilken rondellradie som
véljs. D& busstrafik kor langs Sodra Storgatan rekommenderas att cirkulationen utformas
sd att bussen far komfortabla svéngradier, men utan att tilldta att vrig fordonstrafik kor
genom cirkulationen i fér hoga hastigheter. For att skapa stadsmassighet ar det viktigt att
skapa en attraktiv trafikplats, med hjalp av antingen utsmyckning/plantering i rondellen
eller liknande. I figur 17 nedan visas en exempelbild pd en cirkulationsplats med 15 meter i
rondellradie dar bussar trafikerar och dér det &r upphdjda gang- och cykeldverfarter i
samtliga korsningspunkter.
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Figur 17. Exempelbild av cirkulationsplats i stadsmiljé i Malmé. Kélla: Google Maps.

I tabell 17 nedan jamférs de tva alternativen utifr@n kapacitet, framkomlighet,
trafiksadkerhet, stadsmaéssighet och storlek pa ingrepp.

Tabell 17. Jdmférelse mellan tv§ olika korsningstyper av korsningen Ostergatan/Sédra

Storgatan/Mellersta vdgen.

Alternativ

Kapacitet

Befintlig utformning med

mindre atgarder

Medel, belastning understiger
0,8 i alla tillfarter.

Cirkulationsplats

God, jamnare niva mellan
tillfarterna.

Framkomlighet for
fordonstrafik

Medel, samre i de tillfarter dar
det ar vajningsplikt.

God, jamnare niva mellan
tillfarterna.

Framkomlighet for
oskyddade trafikanter

God, beroende pd utformning
av upphéjda 6verfarter.

Medel, beroende pa storlek
av cirkulationsplats.

Trafiksdkerhet

God, beroende pa
detaljutformning.

God, beroende pd
detaljutformning.
Cirkulationsplats innebar
generellt hégre
trafiksdkerhet d& risken for
fordonskollision i 90 grader
minskar avsevart.

Stadsmadssighet

Medel, med upphéjda gang-
och cykelvégar langs Sédra
Storgatan skapas en hogre
stadsmassighet an i
dagslaget.

Medel, beroende pa
utformningen. D& Mellersta
végen ansluter fran vig 110
finns det potential att skapa
en attraktiv entré till Bjuv.

Storlek pa ingrepp

Litet

Stort
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Utredningens slutsats &r att bdda atgardsalternativ kan tillgodose det framtida behovet, om
detaljutformningen utférs med hogt fokus pa trafiksakerhet och de oskyddade trafikanterna.
For att besluta vilket av de tva dtgardsalternativen som &r mest lampligt behéver
kommunen géra en prioritering mellan de olika aspekterna namnda i tabellen ovan. En
cirkulationsplats &r dyrare och innebar ett mer omfattande ingrepp an att ha upphdjda
Overfarter vid de oskyddade trafikanternas korsningspunkter. Kapaciteten och
framkomligheten foér fordonstrafik ar jamnare och battre vid en cirkulationsplats och det
finns potential att skapa en attraktiv entré till tatorten. Déremot skapar en cirkulationsplats
langre avstand for oskyddade trafikanter som passerar genom trafikplatsen &n vad dagens
utformning med upphdjda 6verfarter gor. Trafiksdkerhetsméssigt har bada alternativen
goda mojligheter att uppnd hég standard, ddremot &r en cirkulationsplats generellt mer
trafiksaker &n en korsning med vajningsplikt till foljd av att den fysiska utformningen
medfér sankta hastigheter och férhindrar kollisioner mellan fordon i 90 graders vinkel.

6.2.4 Hastighetssakrade korsningspunkter, minska avstand fér korsande
oskyddade trafikanter, sakerstalla god sikt samt begransa in- och
utfarter

Kapacitetsberdakningarna i korsningen Norra Vramsvagen/Billesholmsvagen/

Kyrkvdgen/Sédra Storgatan visade att det inte finns ndgot behov av att &ndra korsningstyp,

da det &r 2050 kommer vara fortsatt 18g belastning, kélangd och férdréjning for samtliga

tillfarter i korsningspunkten. Daremot finns det l&mpliga atgarder att applicera pd
korsningen for att 6ka framst trafiksdkerheten.

Atg'ardsférslaget for korsningspunkten Norra Vramsvagen/Billesholmsvagen/Kyrkvagen/
Sddra Storgatan innefattar att skapa trafiksakra korsningspunkter fér oskyddade
trafikanter, sakerstalla god sikt, minska avstand att korsa foér oskyddade trafikanter samt
begransa in- och utfarter som &r beldgna for nara korsningspunkten. I figur 18 nedan visas
ndgra av de saker som foreslas atgardas i korsningspunkten.

Lang stricka att korsa

O In-/utfart nara korsning

Bruten siktlinje

Figur 18. Identifierade problemomr8den som féresi8s 8tgérdas i korsningen Norra
Vramsvagen/Billesholmsvéagen/Kyrkvdgen/Sddra Storgatan. Bakgrundskarta: Google Maps.
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Genom att minska radierna i hérnorna av Norra Vramsvagen och Kyrkvdgen minskas
avstdndet for oskyddade trafikanter att korsa i riktning ldngs Sodra
Storgatan/Billesholmsvégen. De tvd markerade in-/utfarterna rekommenderas att flyttas da
de &r placerade i nastan direkt anslutning till korsningen i dagslaget och skapar en
trafiksakerhetsrisk. Busken mellan Norra Vramsvagen och Billesholmsvagen behover ses
dver sa att god sikt for alla trafikanter tillgodoses i samtliga tillfarter. Det finns en risk att
trafikanter mellan Billesholmsvédgen och Norra Vramsvagen inte ser varandra tillrackligt
tidigt i dagslaget till foljd av buskaget.

Utdver ovan namnda atgarder rekommenderas &ven att upphdjda gang- och cykelvagar
byggs i ldangs Sédra Storgatan/Billesholmsvagen fér att hastighetssdkra de oskyddade
trafikanternas korsning. Ett 6vergdngsstélle som korsar Sédra Storgatan véster om
korsningen bor ocksa inforas, vilket bér vara upphdit i syfte att hastighetssakra passagen.
Overgdngsstillet kan med férdel planeras i samband med utfarten frdn Bygatan, da det ar
ett forvéntat rérelsestrak for oskyddade trafikanter mellan Selleberga och exempelvis
idrottsanldggningarna i sédra Bjuv. I figur 19 nedan visas en exempelbild pa upphdjda
gang- och cykelvégar langs en huvudled i stadsmiljo samt med ett upphdjt 6vergangsstalle
som korsar huvudleden.

Figur 19. Exempelbild p8 upphéjda g8ng- och cykelvdgar som g8r ldngs med huvudlied i
stadsmiljoé i Malmé. Kélla: Google Maps.
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