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1. BAKGRUND OCH SYFTE

Bjuvs kommun planerar for en ny férskola i Ekeby. Forskolan ska placeras i
norddstra delen av Ekeby pa en yta som idag nas via Larkgatan. Férskolan planeras
for 140 barn och personalen har uppskattats uppga till 25-30 stycken. Transporter
och personalparkering till férskolan &r tankt att ske fran Larkgatan.
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Figur 1. Férskolans placering och omgivande gatundt.

Utredningen syftar till att utreda hur férskolan ska anslutas till det omgivande
gatunatet och hur parkering for hamtning och 1d8mning av barn ska ske. Tre olika
alternativ utreds;

e Forskolan f&r en egen anslutning mot Franz Daumans v&g.

e Anslutning mot Franz Daumans vag samordnas med anslutning till planerat
punkthus som Bjuvsbostader ska bygga.

e F&rskolan far en egen anslutning mot Trastgatan.

Utredningen syftar ocksa till att utféra en bullerutredning. | bullerutredningen
beridknas trafikbuller i omradet for dagens trafiksituation. Ljudnivaerna i omradet
jamfors darefter mot gallande riktvarden och riktlinjer for trafikbuller vid ny
skolgard. Utifran resultaten ges eventuellt férslag pa atgarder och rad till hur
omradet kan planeras med hansyn till buller.
Tavi3
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BEFINTLIG STRUKTUR

Forskolan omges idag av Larkgatan, Trastgatan och Franz Daumans vag. Larkgatan
ar en mindre lokalgata som servar omgivande bostadsomrade och dess parkeringar.
Larkgatan &r reglerad till 50 km/tim och &r en atervandsgata.

Larkgatan ansluter mot Trastgatan i en trevagskorsning dar hégerregeln galler.
Trastgatan &r en huvudgata som férbinder Storgatan som gar igenom centrala
Ekeby med Franz Daumans vag. Hastigheten pa Trastgatan &r reglerad till 50
km/tim. P& Trastgatan géller gemomfartsférbud for tunga fordon.

Trastgatan ansluter mot Franz Daumans vag i en trevagskorsning dar Trastgatan
har vajningsplikt. Franz Daumans vag &r den huvudsakliga koppling till och fran
Ekeby som kopplar mot det dvergripande statliga vagnéatet via vag 1173. Franz
Daumans vag ar reglerad till huvudled och med hastigheten 70 km/tim.

Figur 2 visar befintliga cykelvagar. Langs Trastgatan sddra sida finns en cykelvag
som gar fram till Gékgatan. Norr om L&rkgatan gar en parallell cykelvag som knyter
an till férskoleomradet, straket blir en viktig koppling mot dévriga Ekeby séderut och
osterut. Fran Storgatan finns en cykelvag som kopplar mot Larkgatan rakt séder om
forskolan, aven denna lank blir en viktig koppling mellan férskolan och Ekeby
sdderut och vasterut.

Figur 2. Befintliga cykelvdgar i férskolans ndromrade.

2avi3



2.1

1320046700

RAMBGOLL

TRAFIKFLODEN

For att fa en bild av befintlig trafiksituation och kunna beddma férskolans paverkan
pa det omgivande gatunatet har en rékning av fordon utférts under
morgontrafikens maxtimme, kl07-08. Rakningen utférdes onsdagen den 18
december 2019 i korsningen mellan Trastgatan och Franz Daumans vag. Trafikflédet
pa Larkgatan har inte kontrollerats eftersom gatan enbart &r tankt att anvandas av
transporter och personaltrafik vilket bedéms vara av en begransad omfattning.

Figur 3 visar en sammanstallning av svangrdrelserna. P4 morgonen &r det
dominerande trafikflddena trafik som kommer fran séder pa Franz Daumans vig
och koér norrut. P& Trastgatan svanger i princip alla fordon norrut pa Franz Daumans
v&g. Trafik mot Ekeby som kommer pa Franz Daumans vag fran norr kor framst
vidare séderut pa Franz Daumans v&g.

Figur 3. Svdngrorelser i korsningen mellan Trastgatan och Franz Daumans vdg under
maxtimmen pa férmiddagen.
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Bjuvs kommun har utfért en kompletterande rékning pa Storgatan onsdagen den 15
januari 2020 kl07-08. Under maxtimmen passerade 113 fordon, andelen tung trafik
var knappt 10%.

Rakningarna av trafik har anvénts for att beddma trafiken pa dygnsniva en vardag.
Trafikflddet anvands som underlag till bullerutredningen. Fér att omvandla
timtrafiken till dygnsniva har Trafikverkets matningar pa vag 1173 norr om Franz
Daumans vag anvants. Trafikverkets matningar kan kontrolleras pa timniva fér hela
dygnet. Férdelningen pd de kommunala v&garna har antagits vara lika som pa vag
173. Enligt mé&tningar péa vag 1173 har férmiddagens maxtimme kl 07-08 statt for
cirka 8 % av dygnstrafiken och eftermiddagens maxtimme kl 16-17 har statt for cirka
N %.

Figur 4 visar beddmda trafikfldden ett vardagsdygn. Trastgatan trafikeras av cirka
1300 fordon/dygn, andel tung trafik antas vara nidra O % eftersom det rader
genomfartsférbud. Franz Daumans vég trafikeras av cirka 3600 fordon/dygn norr
om Trastgatan och 2600 fordon/dygn s6der om Trastgatan, andel tung trafik ar
cirka 4 %. Storgatan trafikeras av cirka 1500 fordon/dygn, andelen tung trafik &r
cirka 10 %, dar merparten av de tunga fordonen ar busstrafik.

ra /7 2 . V & M
Figur 4. Bedémda trafikfléden ett vardagsdygn innan férskolan byggts.
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TRAFIKALSTRING OCH PARKERINGSBEHOV

Merparten av barnen forvantas hamtas och Iamnas med bil. Enlig Region Skanes
resvaneundersdkning fran ar 2018 |[&mnas cirka 70 % av barnen med bil, vilket
medfér att cirka 100 barn kommer |[d8mnas med bil varje dag pa férskolan. Detta
innebar i sin tur 100 bilrorelser till forskolan pd morgonen och lika manga darifran.
Samma sak pa eftermiddagen. Totalt sdledes ca 400 bilrérelser per vardag. D& har
inte hansyn tagits till att vissa lamnar syskon som kommer i samma bil. Utdver resor
for hamtning och 1amning uppskattas bilrérelser for personal och service till ett 40-
tal per dag.

Ankomsttiderna varierar beroende pa forskolans dppettider och féraldrarnas
forutsattningar. Normalt kan man rékna med att flertalet barn l&mnas under en
timme pa morgonen, ungefar mellan 07:30-08:30, respektive hamtas under en till
tva timmar pa eftermiddagen. Férmiddagstimmen blir da dimensionerande fér
parkeringsbehovet. Om varje barn antas ta ungefér 10 minuter i snitt att ldmna pa
morgonen skulle parkeringsbehovet vara cirka 15 platser. Till det tillkommer
parkering fér personal.
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JAMFORELSE AV UTREDNINGSALTERNATIV

Tre olika alternativ for hur forskolan ska koppla till omgivande gatunéat har
kontrollerats. Gemensamt for samtliga ar att personal och transporter kor via
Larkgatan for att na forskolan. Parkeringen fér hdmtning och lamning har i samtliga
alternativ forslagits placeras pa dstra sidan av forskolan for att fa till en 1dsning som
ger korta gangavstand till férskolans entréer. Det finns plats for cirka 20
parkeringsplatser men 15 har beddmts vara tillrackligt. Mellan férskolan och
parkeringen foreslas att en 2 meter bred gangbanan placeras sa att barn och
foraldrar inte behdver ga i kdrbanan. Narmast forskolan placeras en vandyta for
bilar.
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Figur 5. Skiss ¢ver hur férskolan kan anslutas mot Franz Daumans vag eller
Trastgatan samt en eventuell koppling mot punkthus.

EGEN ANSLUTNING MOT FRANZ DAUMANS VAG.

Alternativet innebdr att en ny koppling mot Franz Daumans vag skapas. Bjuvs
kommun har beddmt att merparten av trafiken till férskolan kommer sdderifran pa
Franz Daumans vag vilket ocksd stdds av trafikrakningen fran platsbesdket.
Placeringen av anslutningen mot Franz Daumans vag har da foérutsattningar att bli
en naturlig del av foéréldrarnas resa nar de hamtar och ld&mnar barn pa vag till och
fran arbete.
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ANSLUTNING MOT FRANZ DAUMANS VAG TILLSAMMANS
MED BJUVSBOSTADER

Bjuvsbostader planerar for ett punkthus syddst om férskolan med anslutning mot
Franz Daumans vag. Alternativet utgar fran att forskolan och punkthuset samordnar
sin anslutning mot Franz Daumans vag.

De férdelar som namnts for foregaende alternativ géller dven for detta alternativ.
Utdver det sa har alternativet ett par unika foérdelar och nackdelar.

Fordelar
e Positivt att det enbart blir en ny anslutning mot Franz Daumans vag for att
uppratta framkomligheten.
e Investeringskostnaden fér att anldgga en ny gata blir mindre om den kan
delas péa flera parter.
Nackdelar
e Placering av anslutning far anpassas for att &ven passa till punkthuset,
behodver inte nddvandigtvis vara en nackdel.

EGEN ANSLUTNING MOT TRASTGATAN

Ett tredje alternativ for att nad férskolan ar att skapa anslutningen till férskolan via
Trastgatan. Motivet till att placera anslutningen mot Trastgatan &r framst for att
undvika fler korsningspunkter mot Franz Daumans vag. Foljande for- och nackdelar
har identifierats for alternativet.

Foérdelar

e P& Trastgatan har biltrafiken ett lagre tempo vilket medfor att samspelet
mellan trafikanter blir battre.

e Maed en anslutning mot Trastgatan kan framkomligheten pa Franz Daumans
v&g uppratthdllas pd samma s&tt som idag.

e Anslutningen skulle eventuellt kunna samutnyttjas som anslutning till
personalparkeringen om det ar dnskvart att begransa tillkommande trafik
pd Larkgatan.

Nackdelar

e Det finns en risk att boende pa Gokgatan upplever den nya anslutningen
som negativ da de far en ny gata mot deras tradgardar. Placering bedéms
kunna utféras sa att det inte kommer i direkt anslutning till de boendes
tradgardar.

e Placeringen av en anslutning mot Trastgatan innebéar att stréckan dar det
behdvs en anslutningsvag blir langre an for de andra alternativen. Exakt hur
Idng beror pa var parkeringen placeras. | uppritat alternativ blir
anslutningsvagen till parkeringen cirka 165 meter att jamfdra med cirka 55
meter frdn Franz Daumans v&g.
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4.4 REKOMMENDATION
Sammanfattningsvis rekommenderas att anslutningen till férskolan placeras pa
Franz Daumans vag och att den samordnas med anslutning till Bjuvs bostaders
kommande punkthus. Placering av anslutning mot Franz Daumans vag i Figur 6 ar
gjord pa en dversiktlig niva och far anpassas sa att samordningen med punkthuset
kan ske pa béasta satt.

+ B N, 0 / g X J
Figur 6. Féresprakat alternativ med anslutande vdg mot Franz Daumans va&g.
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FORUTSATTNINGAR BULLERUTREDNING

BERAKNINGSMETOD

Berdkningarna av trafikbuller har genomforts enligt den nordiska
berdkningsmodellen for vagtrafik i programmet SoundPLAN version 8.0. |
programmet har en tredimensionell berakningsmodell byggts upp utifran
tillhandahallet underlag. | Berdkningsprogrammet byggs en 3D-modell upp som
bland annat inkluderar markytor, byggnader och vagar.

Noggrannheten i berdkningarna beror pa berdkningsnoggrannheten hos nordiska
berékningsmodellen samt noggrannheten i indata sdsom trafikuppgifter, placering
av hus samt husen hdjder och vagstandard. Sammantaget ger detta en
noggrannhet pa som bést =3 dB.

TRAFIKFLODEN OCH HASTIGHETER

Trafiken for vagarna i nérhet till det studerade omradet utgar ifran trafiksiffrorna
som anges i trafikutredningen med tillskott for det forskolan alstrar. Dessa
fordonsfldden ar darefter omraknade till arsmedeldygn fran vardagsmedeldygn
med faktorn 0,9. Hastigheter utgar ifran Trafikverkets NVDB.

Tabell 1. Trafikdata fér vigar som utredningen omfattar.

Vag ADT Tung trafik Hastighet
1. Franz Daumans vag (NV) 3400 4% 70

2. Franz Daumans vag

SO 2500 4% 70

3. Trastgatan 1300 1% 50

4. Storgatan 1400 10% 50/30

Figur 7. Figur som visar vdgarna som utredningen omfattar.
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ALLMANT OM BULLER

Buller ar enkelt uttryckt odnskat ljud, som upplevs stérande och helst undviks.
Buller paverkar halsa och véalbefinnande och hamnar hdgt pa listan dver allvarligare
storningar i samhallet.

Negativa effekter av buller kan vara sémnsvarigheter, stress, férhojt blodtryck,
problem att kommunicera, minskad koncentrationsférmaga samt hdrselskador.

For beskrivning av ljud vars styrka ar konstant i tiden anvénds oftast ljudniva i
decibel med beteckningen dB(A). Indexet "A” anger att ljudets frekvenser har
viktats pa ett s&tt som motsvarar hur det manskliga érat uppfattar ljud. Detta
stéorningsmatt ar enkelt att arbeta med och kan direkt métas med en
ljudnivamatare. | Sverige anvands tva stdrningsmatt for trafikbuller; ekvivalent
respektive maximal ljudniva. Med ekvivalent ljudniva avses en form av medelljudniva
under en given tidsperiod. For trafikbuller ar tidsperioden i de flesta fall ett dygn.
Den maximala ljudnivan &r den hégsta forekommande ljudnivan under exempelvis
en fordonspassage.

<15 30 40 65 75 90 110 125 142

Svagast Tyst Svagt Normalt Kraftigt Startande Diskotek Smért- Nara

uppfatt- sovrum, vindbrus samtal trafikerad lastbil grans startande

bara ljud nybygg- gata trafik-
nadskrav I J.f flygplan

zZ 2 ]\1
= - o WX -

T \ T T T 1 \ T \ 1 T \ T \ T
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 dB(A)

Figur 8. Exempel pa ljudtrycksnivaer.

Luftljud &r ljud som transporteras genom luften fran bullerkéllan till mottagarens
Ora. Nar vi i vardagslag talar om buller ar det i allmanhet luftljud som avses. Enheten
for luftljud &r i dagligt tal decibel [dB(A)]. Exempel pa ljudtrycksnivaer, se Figur 8
ovan.

Decibel &r ett logaritmiskt matetal (Briggska logaritmen). Detta innebéar bland annat
att vid addition av buller fran tva lika starka bullerkallor dkar ljudnivan med 3 dB(A).
P& samma sétt ger en férdubbling/halvering av trafikméngden 3 dB(A) hdgre/lagre
ekvivalent ljudniva.
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RIKTVARDEN FOR TRAFIKBULLER VID SKOLA

For skola finns inga riktvarden for ljudnivder utomhus vid fasad som bér uppfyllas.
Daremot bér inomhusmiljdn med avseende pa trafikbuller sakerstallas i ett senare
skede enligt Boverkets byggregler. Fér skolgard géller Naturvardsverkets
vagledning' dér skolgdrd definierad som en dppen plats utomhus i anslutning till
skolan dar barnen vanligen tillbringar sina raster eller dar pedagogisk verksamhet
bedrivs. Riktvardena galler foér barn och unga upp till 18 ar. Riktvarden fér en ny
skolgdrd ar uppdelad i vilken funktion den avsedda delen av skolgarden har, se
Tabell 2 nedan.

Tabell 2. Riktvdrden, i frifdltsvérde, fér buller frén vdg- och spartrafik pa ny skolgard
(Naturvardsverket,2017).

Del av skolgard Dygnsekvivalent Maximal ljudniva
ljudniva (dB(A)) (dB(A))

De delar av garden som &ar avsedda 50 70

for lek, vila och pedagogisk

verksamhet

Ovriga vistelseytor inom skolgdrden 55 70*

*Nivan bor inte Sverskridas mer dn 5 ggr per maxtimme under ett arsmedeldygn,
under den tid da skolgarden nyttjas (exempelvis kl. 07-18)

' Naturvardsverket (2017) Riktvérden fér buller pa skolgard fran vdg- och spartrafik. NV-01534-
17
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6. RESULTAT BULLER

Berdkningsresultaten redovisas i bilagorna 1-2. | bilagorna redovisas frifaltsvarden
vid fasad pa respektive vaningsplan och ljudutbredning for dygnsekvivalentniva
respektive maximalniva pa 2 meters hdjd ovan mark. Bilaga 1 avser ekvivalentnivaer
och Bilaga 2 avser maximalnivaer.

Berdkningsresultatet visar pa att ljudnivaerna &r 1aga i omradet. De ekvivalenta
ljudnivaerna pa skolgarden uppgar till mellan 45-50 dB(A) ekvivalentniva fér
dagens trafiksituation och ar som hégst mot Franz Daumans véag, se figur 9.
Darmed erhdlls riktvardena med avseende pa ekvivalent ljudniva pd skolgdrden fér
dagens trafiksituation.

Ljudniva, dB(A)

Leg

P
40 < <=45

45< ==50
50 < <=55
55 < ==60
60 < <=65
65 < ==70
70 <

Figur 9. Ekvivalent ljudniva fér nollscenariot som ljudutbredning 2 meter ovan mark.

12avi3

1320046700



1320046700

RAMBGOLL

Maximala ljudnivaer ar som hégst 60 dB(A) maximalniva pa skolgarden fér dagens
trafiksituation, se figur 70. Darmed erhalls riktvardena med avseende pa maximal
ljudniva pa skolgarden fér dagens trafiksituation.

Ljudniva, dB(A)

Limax

B
55 < <=60

60 < <=BG5
65 = =70
70 < =75
75< ==80
80 = ==85

85 <
Figur 10. Maximala ljudnivd frén vdgtrafik fér nollscenariot som ljudutbredning 2
meter ovan mark.

SLUTSATS BULLER

Ljudnivaerna &r relativt 1aga i utredningsomradet och ljudnivaerna berdknas
underskrida naturvardsverkets riktvarden for ljudniva pa skolgard. Det bor
observeras att utredningen avser dagens trafiksituation och att en framtida
trafiksituation kan medféra hogre ljudnivaer till faljd av mer trafik.
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