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1: Inledning

Bjuvs kommun planlagger tva omraden i Ljungsgard i norra Billesholm. De bada
detaljplanerna syftar till att méjliggdra totalt ca 48 bostader i form av radhus/parhus i 1-2
vaningar. De bagge planomradena ligger enbart 60 meter ifrdn varandra och kommer
angoras fran Ljungsgardsvagen. Da forutsattningarna for de bagge detaljplanerna ar
snarlika och den planerade bebyggelsen likvardig gors en gemensam trafik- och
bullerutredning. Att ta ett samlat grepp om trafiksituationen gor att det blir lattare att fa
overblick 6ver de samlade effekterna av de bagge exploateringsomradena.
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Tidiga situationsplaner for planerad ny bebyggelse. Ljungsgard 2:210 m fl till vdnster och Ljungsgérd 2:54
m f1 till héger med ca 24 bostdder inom respektive omréade.

1.1: Bakgrund och syfte

Utredningen syftar till att redogéra for dagens trafiksituation samt den samlade
trafikalstring de bagge detaljplanerna berédknas medféra. Utredningen ska aven redogora
for trafikbuller.
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2: Forutsattningar

| detta kapitel sammanstalls de, for trafikutredningen, gallande forutsattningarna i form
av tidigare framtagna utredningar och handlingar samt en nulagesbeskrivning av trafik
och rorelser.

2.1: Mal och strategier
Oversiktsplan Bjuvs kommun

Den gallande 6versiktsplanen i Bjuv antogs av kommunfullmaktige 2009. Nagra av de
mest relevanta malsattningarna i éversiktsplanen ar féljande:

« Att utveckla kollektivtrafiken inom kommunen och till och fran Bjuvs kommun for att
framja saval bosattning som foretagsetablering inom kommunen.

« Att fortsatta utveckla Séderasen till ett regionalt centrum fér natur, turism och rekreation.
* Att verka for en utbyggnad av gang- och cykelvagar.

« Att utveckla kollektivtrafiken inom och till/fran kommunen med turtathet timmestrafik i
pendlartider och fér 6vrigt varannan timmestrafik mellan huvudorterna kl. 06-22 man-fre.

* Att arbeta for ett miljdanpassat transportsystem innebarande bl.a. att Séderasbanan ar
en nédvandig kommunikationsled for planeringen for ett uthalligt samhalle i vastra Skane.

+ Att samordna olika typer av trafik.

Strukturplan for Familjen Helsingborg

De elva kommunerna i nordvastra Skane har tagit fram gemensamma
stallningstaganden for oversiktlig planering i form av Strukturplan fér Familjen
Helsingborg (antagen ar 2013). Strukturplanen har tagits fram genom successiv
forankring hos de inblandade kommunerna. Strukturplanen visar kommunernas
gemensamma stallningstaganden samt konkretiserar Region Skanes Strukturbild och
ger stod till respektive kommuns Oversiktsplan.

| strukturplanen identifieras Bjuv som en av de elva centralorterna i delregionen med
goda kopplingar med kollektivtrafik och via vagnatet till regionens olika delar. Tre viktiga
framgangsfaktorer for Familjen Helsingborgs utveckling pekas ut:

« Satsningar pa infrastruktur
» Kvaliteter i landskap och naringsliv
« Utveckling av regionalt viktiga orter

Mobilitetsplan for Skane

Region Skane har tagit fram Mobilitetsplan fér Skane med en malbild for resandet i
Skane ar 2030. Malbilden uttrycks i fardmedelsférdelning for resandet, och eftersom
den varierade geografin i Skane skapar olika lokala forutsattningar uttrycks
fardmedelandelsmal olika for olika typer av landsbygd och tatorter. Malbilden for tatorter
utan stadsbuss ar 2030 (dar Bjuv inkluderas) ar att ca 45% av resorna utgors av
hallbara resor sdsom gang, cykel och kollektivtrafik.
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2.2: Befintlig struktur

De bagge planomradena ligger i ndra anslutning till Ljungsgardvagen vilken ar en
mindre kommunal gata med en hastighet reglerad till 50 km/h. Den servar omgivande
bostadsomraden och leder trafik mot tatorten Bjuv i norr eller mot pafart till lansvag 110
i soder. Det norra planomradet angors i dagslaget fran Ljungsgardsvagen. Det s6dra
planomradet angors fran Johannes vag vilken ar direkt ansluten till Ljungsgardsvagen.

Soder om planomradena ligger den enskilda vagen Toffelmakaregatan vilken matar det
befintliga bostadsomradet.

Langs med Ljungsgardsvagen gar en kombinerad gang- och cykelvdg som kopplar
samman Bjuv med Billesholm.
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Vaghallare

— Statiig
= HKormriunal

~—— Enzkild

=— Slabig, awkande undarhdllsansvar

*— Kommunal awikande underhilsansvar
*— Enskild. awikande underhdnsansear

Befintligt vdgnét med védghallare samt de bdgge planomradena markerat i rott.

2.3 Trafiken i nulaget

For att fa en bild av befintlig trafiksituation och kunna bedéma de bagge
exploateringsomradenas paverkan pa det omgivande gatunatet har en matning av
fordonsrorelser utforts under perioden 2021-09-22 16:39 till 2021-09-28 14:10.
Utrustning som anvants ar Sierzega SR4, tekniken ar radar. Trafikmataren var uppsatt
langs Ljungsgardsvagen pa rakstrackan mellan de bagge planomradena, strax séder
om ett 6vergangsstalle. Den riktades i sydlig riktning.
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Placering av trafikmétare pa Ljungsgardsvdgen markerad med réd ring.

Utférd trafikmétning visar en ADT motsvarande 593 fordon/dygn pé Ljungsgardsvagen.

Utvardering: Genomsnittslig trafik
Fran-Til | Dagar | Rikt Dag: Kvall: Natt: 16 timmar: ADT
Fran- Till 06:00 - 17:59 18:00 - 21:59 22:00 - 05:59 06:00 - 21:59 00:00 - 23:59
Dagar 5,793 6 6 5,845 5,897
AT AT AT AT AT AT AT AT AT ADT
fordontim | rdon/12timm| i i i i im | rdon/16timm| im | rdon/24timm|
+ 20 242 14 57 2 13 19 299 13 308/
Vardagstrafik: ma-fr 3,897 = 20 236/ 19 6 3 prd 20 313 14 332
T 40 478 M 134 4 35 38 612 27| 640
14 169 12 47 2 19 14 216 10 236
Helgtrafik: 16 - 56 2 = 15| 184 15 60 3 21 15| 244/ n 266/
T 29 353 27| 107 5 29 461 2 502
18| 217 14 54 2 15 17| 271 12 284
Total trafik: 5,897 = 18| 218 18 T 3 prd 18! 289 13 309
T 36 435 3 125 5 35 35 560 25 593

Utdrag fréan bilaga 1.

3: Trafikalstring och férdelning
3:1 Trafikalstring

En trafikalstringsanalys har genomforts med Trafikverkets trafikalstringsverktyg for att
berakna hur mycket trafik som den framtida bostadsbebyggelsen kan férvantas ge
upphov till. Som grund fér trafikalstringsberakningen har féljande uppgifter och
antaganden anvants:

e Omradena far utifran sina lagen anses ligga i en mindre tatort i kommunen
(Billesholm)

¢ Anvandningen Bostader — radhus/parhus har angivits

o Uppskattad total BTA uppgick till 4 660 kvm vilket motsvarar 39 bostadsenheter
och ca 116 boende (automatiskt varde enligt trafikalstringsverktyget)

¢ Biltrafik: Tillgang till parkeringsplatser, prioritering av bilvagnat, férvantat
bilinnehav
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o Kollektivtrafik: Narhet till, turtathet, standard pa fordon, prioritering i kommunens
planering

e Gang- och cykelvagar: Avstand till lokalt centrum, utformning av gang- och
cykelnatet, trygghet for fotgangare, prioritering av gang- och cykeltrafik,
hojdskillnader

Med ovanstaende varden som indata och andra varden som avstand med olika
fardmedel till malpunkter i tatorten har trafiken till och fran den framtida bebyggelsen i
omradet skattats till ca 275 bilresor/dygn (exklusive nyttotrafik).

Med ett antagande om att nyttotrafiken utgor 10% av den totala trafiken genererar
planomradet totalt ca 303 fordon per dygn.

Den totala trafikmangden efter utbyggnad beraknas till 593 f/d + 303 f/d=896 f/d.

3:2 Fordelning av biltrafik

Utfarterna for de bagge planomradena kommer att ligga mot Ljungsgardsvagen. Den
genererade trafiken kommer darfor att trafikera Billesholmvagen norr eller sdéderut fran
planomradena.

| diagram och 6vrig redovisning av trafikmatningen anvands termerna ”+” och ”-” for att
beskriva riktningen. Enligt denna matning ar riktningarna enligt foljande:

+ riktning ar trafik norrut mot Bjuv (mot mataren)
- ar trafik sdderut (fran mataren)

Fran trafikmatningen kan utlasas att ca 48% av biltrafiken rér sig norrut mot Bjuv och
52% ror sig sdderut mot pafarten till Iv 110. Den tillkommande trafiken antas fordela sig
likartat.

4: Buller

4.1: Berakningsmetod

Den beraknade trafikalstringen har anvants som underlag for att berakna bullret.
Berakningar har gjorts i Buller VAG Il ver. 1.1.0. Trivector AB enligt Naturvardsverkets
modell, rev 1996.

4.2: Trafikfloden och hastigheter

Trafiken for Ljungsgardsvagen i narhet till det studerade omradet utgar fran
trafiksiffrorna som angivits ovan under 2.3 (539 f/d) plus tillskott for vad de nya
bostaderna beraknas alstra. Hastigheter utgar fran Trafikverkets NVDB. Ett antagande
om att andel tung trafik ar 10% har gjorts. Detta antagande bedéms vara hogt réknat da
ingen linjebuss trafikerar vagen.

Vig ADT Tung trafik Hastighet
Ljungsgardsvagen | 896 f/d 10% 50 km/h
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4 .3: Allmant om buller

Buller ar enkelt uttryckt ett odnskat ljud, som upplevs stérande och helst undviks. Buller
paverkar halsa och valbefinnande och hamnar hogt pa listan éver allvarligare stérningar
i samhallet.

Negativa effekter av buller kan vara sémnsvarigheter, stress, forhoéjt blodtryck, problem
att kommunicera, minskad koncentrationsformaga samt horselskador.

For beskrivning av ljud vars styrka ar konstant i tiden anvands oftast ljudniva i decibel
med beteckningen dBA. Indexet "A” anger att ljudets frekvenser har viktats pa ett satt
som motsvarar hur det manskliga 6rat uppfattar ljud. Detta stérningsmatt ar enkelt att
arbeta med och kan direkt matas med en ljudnivamatare. | Sverige anvands tva
storningsmatt for trafikbuller; ekvivalent respektive maximal ljudniva. Med ekvivalent
ljudniva avses en form av medelljudniva under en given tidsperiod. For trafikbuller ar
tidsperioden i de flesta fall ett dygn. Den maximala ljudnivan ar den hogsta
forekommande ljudnivan under exempelvis en fordonspassage.

Luftljud &r ljud som transporteras genom luften fran bullerkallan till mottagarens dra. Nar
vi i vardagslag talar om buller ar det i allmanhet luftljud som avses. Enheten for luftljud
ar i dagligt tal decibel [dBA].

Decibel ar ett logaritmiskt matetal (Briggska logaritmen). Detta innebar bland annat att
vid addition av buller fran tva lika starka bullerkallor ékar ljudnivan med 3 dBA. Pa
samma satt ger en férdubbling /halvering av trafikmangden 3 dBA hogre/lagre
ekvivalent ljudniva.

4 4: Riktvarden for trafikbuller vid bostader

Det finns en forordning till miljdbalken (Férordning 2015:216 om trafikbuller vid
bostadsbyggnader 3 §) med bestammelser om riktvarden for trafikbuller utomhus vid
bostadsbyggnader. Férordningen ska tillampas vid bedomningen av om kravet pa
forebyggande av olagenhet for manniskors halsa i fraga om omgivningsbuller ar uppfylit
vid planlaggning samt i arenden om férhandsbesked och bygglov utanfér detaljplan.
Forordningen anger ocksa vilka atgarder som bor vidtas vid forhdjda bullervarden.
Riktvardena i bullerférordningen ar foljande:

1. 60 dBA ekvivalent ljudniva vid en bostadsbyggnads fasad, och
2. 50 dBA ekvivalent ljudniva samt 70 dBA maximal ljudniva vid en uteplats om en
sadan ska anordnas i anslutning till byggnaden.

Samma varden galler for bostader om hogst 35 kvadratmeter forutom att riktvardet for
ekvivalentnivan vid fasad istallet ar 65 dBA.

Om bullret vid en exponerad fasad 6verskrids bér en skyddad sida uppnas dar bullret
uppgar till hdgst 55 dBA ekvivalent ljudniva och hégst 70 dBA maximal ljudniva vid
fasad mellan kl. 22.00 — 06.00. Som minst ska halften av bostadsrummen vandas mot
den skyddade sidan. Aven har galler hégst 50 dBA ekvivalent ljudniva samt 70 dBA
maximal ljudniva vid en uteplats om en sadan ska anordnas i anslutning till byggnaden.
Maximalnivan vid uteplats bor inte dverskridas med mer an 10 dBA maximal ljudniva
fem ganger per timme mellan kl. 06.00 — 22.00.

For befintlig bostadsbebyggelse byggda fore 1997, utan ny- eller vasentlig ombyggnad
av vag eller spar, galler foljande riktvarden enligt Naturvardsverkets publikation
"Riktvarden for buller fran vag- och spartrafik vid befintliga bostader”, oktober 2016, rev
juni 2017.

1. 65 dBA ekvivalent ljudniva vid en bostadsbyggnads fasad, buller fran vag
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2. 55 dBA maximal ljudniva inomhus natt, buller fran spar*

*Motsvarar en utomhusniva vid fasad pa ca 85 dBA. Far 6verskridas maximalt 1-5
ggr/arsmedelnatt i rum fér sbmn och vila.

4.5: Resultat bullerberakning

Ljungsgard 2:54 m fl
| Bilaga 3 redovisas frifaltsvarden vid fasad for den bostad som planeras narmst
Ljungsgardsvagen.

/ T~
Avstand till den fasad som planeras ndrmst Ljungsgardsvégen.
De ekvivalenta ljudnivaerna beraknas uppga till 56 dBA. Darmed klaras riktvardena med

avseende pa ekvivalent ljudniva vid en bostadsfasad. Maxnivaerna vid samma fasad
beraknas uppga till 77 dBA.

Det ar finns majlighet att inom planomradet anlagga en bullerskyddad gemensam
uteplats i den norddstra delen. | bilaga 5 redovisas frifaltsvarde for detta omrade.
Ekvivalentnivaerna beraknas uppga till 38 dBA och maxnivaerna till 51 dBA.

. .
] ! . i
M ! Wik
| ' %
4% /

Gemensam utgpla,t.sj.____

Ljungsgard 2:210 m fl

| Bilaga 4 redovisas frifaltsvarden vid fasad for den bostad som planeras narmst
Ljungsgardsvagen. De ekvivalenta ljudnivaerna beraknas uppga till 42 dBA och
maxnivaerna beraknas uppga till 56 dBA.
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5: Slutsatser och atgardsforslag
5.1: Slutsatser

Ljungsgard 2:54 och 2:99
Den ekvivalenta ljudnivan klaras med god marginal (56 dBA) vid den fasad som
planeras narmst Ljungsgardsvagen.

Maxnivan vid fasad uppgar till 77 dBA. Om ljudnivan om 70 dBA maximal ljudniva
overskrids bor nivan inte dverskridas med mer an 10 dBA maximal ljudniva fem ganger
per timme mellan kl. 06.00 och 22.00. (F6rordning (2015:216) om trafikbuller vid
bostadsbyggnader 4-5 §§). De maxnivaer som uppmatts till som mest 77 dBA
overskrids med mindre an 10 dBA maximal ljudniva fem ganger per timme mellan kl.
06.00 — 22.00. Bullerskyddad gemensam uteplats kan placeras langre in pa fastigheten.
Inga bullerddmpande atgarder bedéms behdvas.

Ljungsgard 2:210 m fl
Den ekvivalenta ljudnivan klaras med god marginal (42 dBA) vid den fasad som

planeras narmst Ljungsgardsvagen. Maxnivaerna uppgar till 56 dBA vilket val
understiger riktvardena. Inga bullerddmpande atgarder bedéms behdvas.

5.2: Atgardsforslag

Inga bullerdampande atgarder bedéms kravas for att kunna genomféra planférslagen
baserat pa resultaten ovan.


https://www.boverket.se/sv/PBL-kunskapsbanken/planering/detaljplan/temadelar-detaljplan/buller-vid-detaljplanering/regler-och-riktvarden-for-buller/
https://www.boverket.se/sv/PBL-kunskapsbanken/planering/detaljplan/temadelar-detaljplan/buller-vid-detaljplanering/regler-och-riktvarden-for-buller/

Detaljerad utvardering den 22 september 2021, 16:39 till den 28 september 2021, 14:10

Bil Lastbil Langtradare Lastbil + Langtradare Totalt:
Uwvardering: | " | T | o |k [k | | Dol |k o | k]| | el | ki | i | k| | | ko | | b || B | kb | ki | ki
Dag: 827 90,1 36 44 79 42 4,6 30 38 51 0 0 42 4,6 30 38 51 918| 26,3 35) 43 79
Kvall: 215| 93,9 37 45 67 2 0,9 28 30 30 1 0,4 31 31 31 3 1,3 29 31 31 229 6,6 36 45 67
+ Natt: 48 96 36 43 58 0 0 0 0 0 50 14 36 43 58
CCD 16 timmar: 1045 90,9 36 44 79 44 3,8 30 38 51 1 0,1 31 31 31 45 3,9 30 38 51 1150 32,9 35 44 79
:‘g Vardagstrafik: 1094| 91,1 36 44 79 44 3,7 30 38 51 1 0,1 31 31 31 45 3,7 30 38 51 1201 34,4 35) 44 79
o Helgtrafik: 454| 96,4 38 45 66 11 2,3 38 42 48 0 0 1 2,3 38 42 48 471 135 37 45 66
Total trafik: 1548| 92,6 37 44 79 55 3,3 31 41 51 1 0,1 31 31 31 56 3,3 31 41 51 1672 47,8 36 44 79
Dag: 840 93,8 36 43 85 39 4,4 31 38 43 1 0,1 28 28 28 40 4,5 31 38 43 896| 25,6 & 42 85
Kvall: 292| 95,7 37 44 82 6 2 32 33 42 0 0 6 2 32 33 42 305 8,7 37 43 82
. Natt: 85/ 96,6 36 43 52 1 11 23 23 23 0 0 1 1,1 23 23 23 88 2,5 36 43 52
g’ 16 timmar: 1133| 94,2 36 43 85 45 3,7 31 38 43 1 0,1 28 28 28 46 3,8 31 38 43 1203| 34,4 36 43 85
_"_\z Vardagstrafik: 1219| 94,3 36 43 85 46 3,6 31 38 43 1 0,1 28 28 28 47 3,6 31 38 43 1292 37 36 43 85
@x Helgtrafik: 511 96,1 36 44 75 15 2,8 34 37 51 1 0,2 25 25 25 16 3 34 37 51 532| 15,2 36 44 75
Total trafik: 1730| 94,8 36 43 85 61 3,3 32 38 51 2 0,1 26 28 28 63 3,5 32 38 51 1824 52,2 36 43 85
Dag: 1667| 91,9 36 43 85 81 4,5 31 38 51 1 0,1 28 28 28 82 4,5 31 38 51 1814 51,9 & 43 85
Kvall: 507, 94,9 37 44 82 8 15 31 33 42 1 0,2 31 31 31 9 1,7 31 33 42 534| 15,3 36 44 82
Natt: 133| 96,4 36 43 58 1 0,7 23 23 23 0 0 1 0,7 23 23 23 138 3,9 36 43 58
Tg 16 timmar: 2178| 92,6 36 43 85 89 3,8 31 38 51 2 0,1 30 31 31 91 3,9 31 38 51 2353| 67,3 35 43 85
|9 Vardagstrafik: 2313| 92,8 36 43 85 90 3,6 31 38 51 2 0,1 30 31 31 92 3,7 31 38 51 2493| 71,3 35) 43 85
Helgtrafik: 965| 96,2 37 45 75 26 2,6 36 42 51 1 0,1 25 25 25 27 2,7 35 42 51 1003| 28,7 37 45 75
Total trafik: 3278 93,8 36 44 85 116 3,3 32 40 51 8 0,1 28 31 31 119 3,4 32 39 51 3496 100 36 44 85

S/ERZEGA




Detaljerad utvardering den 22 september 2021, 16:39 till den 28 september 2021, 14:10

Utvardering: Genomsnittslig trafik
Fran - Til Dagar Rikt. Dag: Kvall: Natt: 16 timmar: ADT
Fran - Till 06:00 - 17:59 18:00 - 21:59 22:00 - 05:59 06:00 - 21:59 00:00 - 23:59
Dagar 5,793 6 6 5,845 5,897
AT AT AT AT AT AT AT AT AT ADT
fordon/tim [-don/12timm| fordon/tim |irdon/4timme| fordon/tim |rdon/8timme| fordon/tim |-don/16timm| fordon/tim |-don/24timm
+ 20 242 14 57 2 13 19 299 13 308
Vardagstrafik: ma - fr 3,897 - 20 236 19 76 3 22 20 313 14 332
T 40 478 34 134 4 35 38 612 27 640
+ 14 169 12 47 2 19 14 216 10 236
Helgtrafik: 16 - s6 2 - 15 184 15 60 3 21 15 244 1 266
T 29 353 27 107 5 40 29 461 21 502
+ 18 217 14 54 2 15 17 271 12 284
Total trafik: 5,897 - 18 218 18 71 3 22 18 289 13 309
T 36 435 31 125 5 36 35 560 25 593

S/ERZEGA



Detaljerad utvardering den 22 september 2021, 16:39 till den 28 september 2021, 14:10

Utvardering: Maxtimmar K - Faktorer
Fran - Til Dagar Rikt. Fran medelvarden Absolut K6 K16 K200
Eran - Til 06:00 - 08:59 | 06:00 - 21:59 Maxtimme
Tid fordon/tim Datum, tid fordon/tim 15:00 - 17:59

+ 17:45 38 2021-09-23, 17:00 68 0,421 0,971 0,123

Vardagstrafik: ma - fr 3,897 - 16:00 45 2021-09-27, 16:00 53 0,391 0,944 0,136
T 17:15 70 2021-09-23, 17:15 108 0,406 0,957 0,109
+ 17:00 22 2021-09-25, 10:45 26 0,289 0,919 0,093

Helgtrafik: 16 - s6 2 - 15:45 30 2021-09-26, 15:45 36 0,321 0,919 0,113
T 15:30 47 2021-09-26, 14:30 55 0,306 0,919 0,094
+ 17:00 31 2021-09-23, 17:00 68 0,381 0,955 0,109

Total trafik: 5,897 - 16:00 38 2021-09-27, 16:00 53 0,369 0,936 0,123
T 17:00 62 2021-09-23, 17:15 108 0,375 0,945 0,105

Forklaring till K-faktorer:

K(I) -faktor: fordon i period 1+2 / ADT

K(J) -faktor: fordon per 16 tim. period /ADT
K(200)-faktor: fordon per peaktimme /ADT

S/ERZEGA



2021-10-07 09:26 Sammanstalining av projekt - Trafikalstringsverktyg

& TRAFIKVERKET

Till Trafikverket.se

Trafikalstringsverktyg - Ljungsgard Anvéndarhandledning  (pdf)

Allmant om projektet

Projektnamn

Projektnamn Ljungsgard

Egna kommentarer Trafik och buller for tva tillkommande planer med totalt 39 bostéader i par- och radhus.

Senast dndrad 2021-10-07 09:26

Verktyget

Version 1.0
Resultat

Antal resor (totalt, exkl. nyttotrafik) Osikerhet

Basta skattning: 349 resor / dygn Andelen av resorna som ar baserade pa trafikalstringstal

med lag / / hdg osakerhet. Ju hdgre osakerhet,

Skattad fardmedelsfordelning desto forsiktigare bor du vara nar du tolkar resultaten.

med bil: 79 %

med kollektivtrafik: 4 %
med cykel: 4 %

till fots: 11 %

med annat: 2 %

Resor per fardmedel (exkl. nyttotrafik)

Bil Kollektivtrafik = Cykel Till fots Annat Totalt
Antal resor / dygn 275 13 16 38 7 349

Resor uppdelat efter markanvandning
Antal resor / dygn (exkl. nyttotrafik) férdelat per markanvandning
Bil Kollektivtrafik Cykel Till fots Annat Totalt

Radhus/parhus 275 13 16 38 7 349

Totalt 275 13 16 38 7 349

Uppskattat antal bilar
Antal bilresor, exkl nyttotrafik: 275 bilresor
Uppskattning av antal bilar: 203 bilar (A

),

Antaganden:

e 1,2 personer per bil for arbetsresor
o 1,4 personer per bil for inkOp/serviceresor

e 1,5 personer per bil for fritidsresor
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o Bostaders resor fordelar sig enligt:
o 35% arbetsresor

o 23% inkop/serviceresor
o 42% fritidsresor
o Ovrig markanvandning ger:
o 34% arbetsresor
o 27% inkop/serviceresor

o 39% fritidsresor

Uppskattat markbehov for transporter

Beréknad markanvandning avser den yta som de genererade resorna anvander i samhaéllet, alltsa inte enbart i omradet som studeras.

Markanvandning per fardmedel

Bil Kollektivtrafik Cykel Till fots Annat
Area (m2) 8728 54 166 31
Antaganden:
« Bil: 31,7 m?/bilresa

o Kollektivtrafik: 4,2 m? / kollektivtrafikresa

o Cykel: 10,7 m?2/ cykelresa

o Till fots: 0,8 m2 / gangresa

Detta kan paverka resultaten:
Observera: Endast personresor

Resultaten innehaller endast personresor. For att inkludera nyttotrafik, maste en upprakning goéras. (ett stod for
detta nas under rubriken Nyttotrafik pa resultatsidan) Observera att aven om nyttotrafik-berakning har gjorts sa

Sammanstalining av projekt - Trafikalstringsverktyg

paverkar det inte resultaten pa resultatsidan eller i sammanstallningen.

Indata

Totalt

8978

Lokalisering
Kommun Bjuv

Var i kommunen

Markanvandning

Radhus/parhus 4 660 BTA
39 bostadsenheter

| mindre tatort i kommunen

116 boende (automatiskt varde)

Svar pa fragor om Kollektivtrafik

Turtdthet under
hogtrafik i omradet
(sammanlagt for alla
linjer)

30-60-minuterstrafik

Avstand till regional 1000-1500 m
busshallplats

(genomsnitt i omradet)

Avstand till station med 500-1000 m

https://trafikalstring.ea.trafikverket.se/trafikalstring/?page=sammanstallning&edit=15240
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regional tagtrafik
(genomsnitt i omradet)

Ar tidtabeller i Alla prioriterade linjer har taktfasta tidtabeller.
regionaltrafiken

taktfasta/styva (dvs ar

det regelbundna

minuttal alla timmar)?

Vilken standard har de Nastan uteslutande modern flotta.
fordon som anvands for
regionaltrafik?

Har resenérerna tililgang Pa den viktigaste knutpunkten (t ex busstationen i centrum).
till realtidsinformation
om kollektivtrafiken?

Prioriteras Kollektivtrafiken ar en viktig faktor vid planering av t ex nya bostadsomraden.
kollektivtrafiken i
kommunens planering?

Hur ofta ser kommunen Det var lange sedan en 6versyn gjordes. och ingen ar planerad inom den narmsta tiden.
over
kollektivtrafiknatet?

Finns mal och Kommunen har mal. men de omsatts inte i praktiken. Handlingsplan saknas.
handlingsplan for
kollektivtrafiken?

Svar pa fragor om Gang

Avstand till lokalt 1-2 km

centrum (genomsnitt i

omradet)

Hur ar gangvagnatet Trottoarer finns i princip langs alla gator/vagar.

utformat i tatorten?

Hur &r standarden pa Det ar vanligt med relativt stora brister i standarden.
gangvagnatet i tatorten?

Finns problem med Tryggheten ar ofta hég. men det finns omraden som har problem.
otrygghet for fotgéngare i

tatorten?

Hur stor andel av Mindre &n 25 %

korsningspunkterna
mellan kommunens
gangpassager och
biltrafikens huvudnét ar
hastighetssékrade till 30
km/h? (85-percentil)

Ar gangtrafik prioriterat Gangtrafiknatet prioriteras efter t ex biltrafiken.
vid drift och underhall (t

ex snorojning)?

Foljer kommunen upp Ingen uppfoljning har genomfors.

mangden gangtrafik (t ex

genom

fotgangarrakningar eller

resvaneundersokningar)?

Finns mal och Kommunen har inga mal uppsatta foér gangtrafiken.
handlingsplan for
gangtrafiken?

Svar pa fragor om Cykel

Avstand till lokalt 1-3 km
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centrum (genomsnitt i
omradet)

Héjdskillnader vid férd till

lokalt centrum

Hur stor del av tatorten
tacks av cykelvagnat
(cykelvédg. cykelbana.
cykelfélt eller 30 km/h-
gator)?

Hur stor andel av
kosningspunkterna
mellan kommunens
cykelvagnit och
biltrafikens huvudnit ar
hastighetssakrade till 30
km/h? (85-percentil)

Ar cykeltrafiken
prioriterad vid drift och
underhall. t ex
snorojning)?

Foljer kommunen upp

mangden cykeltrafik (t ex

genom cykelrakningar
eller

resvaneundersokningar)?

Finns mal och
handlingsplan for
cykeltrafiken?

Svar pa fragor om Bil

Hur planeras tillgangen
till bilparkering vid
bostéder i omradet?

Hur planeras tillgangen
till bilparkering vid
arbetsplatser i omradet?

Hur prioriterat ar
bilvagnatet i tatorten?

Generell
parkeringstillgang i
tatorten.

Forvantat bilinnehav i
omradet (Medel i
Sverige 2009: 461
bilar/1000 invanare. Min
290. Max 694)

Hur &r instéllningen till
att bygga nya vagar i
kommunen?

Finns mal och
handlingsplan for att
minska biltrafiken?

Sammanstalining av projekt - Trafikalstringsverktyg

Lite uppfor/nerfér men inga kraftiga lutningar.

Cykelvagnatet tacker endast delar av tatorten. Vissa viktiga malpunkter ligger utanfor cykelvagnatet.

Mindre an 25 %

Cykelvagnatet prioriteras efter t ex biltrafiken.

Ingen uppféljning har genomférs.

Kommunen har inga mal uppsatta for cykeltrafiken.

Parkeringstillgangen ska underlatta dgandet av flera bilar per hushall.

Tillgdngen pa p-platser ska alltid vara god vid omradets arbetsplatser.

Biltrafiken prioriteras fore kollektiv-. cykel- och gangtrafik.

Det ar inga problem att hitta en ledig p-plats nara besdksmalet.

Fler an 461 bilar/1000 inv.

Restriktiv. Nya vagar byggs nastan uteslutande vid nybyggen.

Kommunen har inga mal uppsatta for att minska biltrafiken.

Svar pa fragor om Mobility Management

Arbetar kommunen med
mobility management

Nej

https://trafikalstring.ea.trafikverket.se/trafikalstring/?page=sammanstallning&edit=15240
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dvs. mjuka atgarder for
att andra resbeteende?

Gron Kommunen arbetar inte med atgarden
resplan/mobilitetsplan

Kampanjer for mer Kommunen arbetar inte med atgarden
miljovanligt resande

Samlad reseinformation Kommunen arbetar inte med atgarden
for flera fardsatt

Utbildning om hallbart Kommunen arbetar inte med atgarden

resande

Distansarbete Kommunen har gjort enstaka atgarder
Resfria moten Kommunen har gjort enstaka atgarder
Malgruppsanpassade Kommunen arbetar inte med atgarden
kampanjer t.ex.

testresendrer.

halsotrampare

Battre cykelfaciliteter (ej Kommunen arbetar inte med atgarden

infrastruktur)

Bilpooler Kommunen arbetar inte med atgarden
Sparsam korning/Eco- Kommunen arbetar inte med atgarden
driving

Hur lange har Kortare @n 2 ar

kommunen arbetat med
mobility management?

Version: 1.0
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Berakning av vagtrafikbuller

2022-09-21

Enl. Naturv&rdsverkets modell, rev 1996, Buller VAG II ver. 1.1.0. Trivector AB

Sida 1
Objekt: Ljungsgard 2:54 m fl
Beskrivning:
Handlaggare: ET
Filnamn:
Resultat

Frifaltsvarde:

Ekvivalentniva

dBA
56

Maxniva, Max 5 stycken 6verskridanden mest belastad timme

dBA
77

Frifaltsvarde:
Mottagarens hojd éver marken (m): 2,0
Védg / vagelement 1
Antal fordon/dygn 896
Andel tunga fordon (%) 10
Medelhastighet (km/h) 50
Medelhastighet, tunga fordon (km/h) 50
Vagbredd koryta (m) 5,6
Vaglutning (promille) 0
Mottagaravstand (m) 8,0
Bankhojd &ver reflektionsplan (m) 0,0
Skarmhojd éver reflektionsplan (m) -
Mottagarhdéjd 6ver reflektionsplan (m) 2,0
Vinkelomrade (grader) 0-180
Marktyp (Vag/Skarm till mottagare) Hard
Marktyp (Vag till skarm) --
Skarm Nej
Fasadkorrektioner mm -
Véagbelaggningskorrektion Nej
Beraknat reflektionsplan Nej
Andel tunga mest belastade timme (av alla tunga) 8,0
Andel latta mest belastade timme (av alla latta) -
Maxnivavilkor tunga/6verskridande (%) 10/50 (69,8)
Bullertillskott ekvniva (dBA) 56,0
Bullertillskott maxniva (dBA) 76,8



Berdkning av vagtrafikbuller

2022-09-20

Enl. Naturvrdsverkets modell, rev 1996, Buller VAG II ver. 1.1.0. Trivector AB

Sida 1
Objekt: Ljungsgard 2:206 och 2:210
Beskrivning:
Handlaggare: ET
Filnamn:
Resultat

Frifaltsvarde:

Ekvivalentniva

dBA
42

Frifaltsvarde:

Maxniva, Max 5 stycken 6verskridanden mest belastad timme

dBA
56

Mottagarens hojd dver marken (m): 2,0
Vdg / vagelement 1
Antal fordon/dygn 896
Andel tunga fordon (%) 10
Medelhastighet (km/h) 50
Medelhastighet, tunga fordon (km/h) 50
Vagbredd koryta (m) 5,6
Vaglutning (promille) 0
Mottagaravstand (m) 50,0
Bankhojd éver reflektionsplan (m) 0,0
Skarmhojd over reflektionsplan (m) -
Mottagarhdjd over reflektionsplan (m) 2,0
Vinkelomrade (grader) 0-180
Marktyp (Vag/Skarm till mottagare) Mjuk
Marktyp (Vag till skarm) --
Skarm Nej
Fasadkorrektioner mm --
Vagbelaggningskorrektion Nej
Beraknat reflektionsplan Nej
Andel tunga mest belastade timme (av alla tunga) 8,0
Andel latta mest belastade timme (av alla latta) -
Maxnivavilkor tunga/6verskridande (%) 10/50 (69,8)
Bullertillskott ekvniva (dBA) 41,9

Bullertillskott maxniva (dBA) 56,4



Beradkning av véagtrafikbuller 2023-02-14
Enl. Naturvardsverkets modell, rev 1996, Buller VAG Il ver. 1.1.0. Trivector AB
Sida 1
Objekt: Ljungsgard 2:54 m fl
Beskrivning:
Handlaggare: ET
Filnamn:
Resultat
Ekvivalentniva dBA
Frifaltsvarde: 38
Maxniva, Max 5 stycken o6verskridanden mest belastad timme dBA
Frifaltsvarde: 51

Mottagarens hojd dver marken (m): 2,0
Vdg / vagelement 1
Antal fordon/dygn 896
Andel tunga fordon (%) 10
Medelhastighet (km/h) 50
Medelhastighet, tunga fordon (km/h) 50
Vagbredd koryta (m) 5,6
Vaglutning (promille) 0
Mottagaravstand (m) 76,0
Bankhojd éver reflektionsplan (m) 0,0
Skarmhojd over reflektionsplan (m) -
Mottagarhdjd over reflektionsplan (m) 2,0
Vinkelomrade (grader) 0-180
Marktyp (Vag/Skarm till mottagare) Mjuk
Marktyp (Vag till skarm) --
Skarm Nej
Fasadkorrektioner mm --
Vagbelaggningskorrektion Nej
Beraknat reflektionsplan Nej
Andel tunga mest belastade timme (av alla tunga) 8,0
Andel latta mest belastade timme (av alla latta) -
Maxnivavilkor tunga/6verskridande (%) 10/50 (69,8)
Bullertillskott ekvniva (dBA) 38,2

Bullertillskott maxniva (dBA) 50,8



	Trafik- och bullerutredning för detaljplanerna Ljungsgård 2:210 m fl samt Ljungsgård 2:54 m fl



