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1: Inledning 
Bjuvs kommun har påbörjat ett detaljplanearbete för fastigheterna Vrams Gunnarstorp 
6:1 och del av Gunnarstorp 1:274. Planområdet är beläget i norra delen av Gunnarstorp 
i Bjuv, direkt söder om Söderåsvägen. Detaljplanen syftar till att möjliggöra ca 88 bostäder 
av radhustyp, gata för angöring och allmän platsmark i form av natur för 
dagvattenhantering.  

 
Område aktuellt för planläggning markerat i rött.  
 

 
Tidig skiss på situationsplan för planerad ny bebyggelse. Källa: Fastighets AB 3Hus.  
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1.1: Bakgrund och syfte 
Detta PM för trafik och buller syftar till att redogöra för dagens trafiksituation samt den 
samlade trafikalstring detaljplanen beräknas medföra. Utredningen ska även redogöra för 
beräknade nivåer av trafikbuller. 

 
2: Förutsättningar 
I detta kapitel sammanställs de, för PM:et, gällande förutsättningarna i form av tidigare 
framtagna utredningar och handlingar samt en nulägesbeskrivning av trafik och rörelser. 

 
2.1: Mål och strategier 
Översiktsplan Bjuvs kommun  
Den gällande översiktsplanen i Bjuv antogs av kommunfullmäktige 2009. Några av de 
mest relevanta målsättningarna i översiktsplanen är följande:  
• Att utveckla kollektivtrafiken inom kommunen och till och från Bjuvs kommun för att 
främja såväl bosättning som företagsetablering inom kommunen.  
• Att fortsätta utveckla Söderåsen till ett regionalt centrum för natur, turism och rekreation.  
• Att verka för en utbyggnad av gång- och cykelvägar.  
• Att utveckla kollektivtrafiken inom och till/från kommunen med turtäthet timmestrafik i 
pendlartider och för övrigt varannan timmestrafik mellan huvudorterna kl. 06-22 mån-fre.  
• Att arbeta för ett miljöanpassat transportsystem innebärande bl.a. att Söderåsbanan är 
en nödvändig kommunikationsled för planeringen för ett uthålligt samhälle i västra Skåne.  
• Att samordna olika typer av trafik.  
 
Strukturplan för Familjen Helsingborg 
De elva kommunerna i nordvästra Skåne har tagit fram gemensamma 
ställningstaganden för översiktlig planering i form av Strukturplan för Familjen 
Helsingborg (antagen år 2013). Strukturplanen har tagits fram genom successiv 
förankring hos de inblandade kommunerna. Strukturplanen visar kommunernas 
gemensamma ställningstaganden samt konkretiserar Region Skånes Strukturbild och 
ger stöd till respektive kommuns översiktsplan.  
I strukturplanen identifieras Bjuv som en av de elva centralorterna i delregionen med 
goda kopplingar med kollektivtrafik och via vägnätet till regionens olika delar. Tre viktiga 
framgångsfaktorer för Familjen Helsingborgs utveckling pekas ut:  
• Satsningar på infrastruktur  
• Kvaliteter i landskap och näringsliv  
• Utveckling av regionalt viktiga orter  
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Mobilitetsplan för Skåne  
Region Skåne har tagit fram Mobilitetsplan för Skåne med en målbild för resandet i 
Skåne år 2030. Målbilden uttrycks i färdmedelsfördelning för resandet, och eftersom 
den varierade geografin i Skåne skapar olika lokala förutsättningar uttrycks 
färdmedelandelsmål olika för olika typer av landsbygd och tätorter. Målbilden för tätorter 
utan stadsbuss år 2030 (där Bjuv inkluderas) är att ca 45% av resorna utgörs av 
hållbara resor såsom gång, cykel och kollektivtrafik. 

 
2.2: Befintlig struktur 
Planområdet ligger i direkt anslutning till den statliga vägen 1250, Söderåsvägen, vilken 
förbinder Söderåsen i öster med Malmövägen och i förlängningen väg 107 i väster. 
Vägen är hastighetsreglerad till 50 km/h och övergår till 70 km/h ungefär vid 
planområdets lokalisering. I samband med utbyggnaden kommer tätortsgränsen att 
flyttas vilket kan innebära att hela den aktuella sträckan förbi planområdet kan komma 
att regleras till 50 km/h. 

 
Befintligt vägnät med väghållare samt planområde markerat i gult.  

 
 
 
 
 
 
 



Bjuvs kommun 
Datum 
2023-03-01 

PM TRAFIK OCH 
BULLER 

Sida 
6(8) 

 

 

2.3 Trafiken i nuläget 
För att få en bild av befintlig trafiksituation och kunna bedöma planområdets påverkan 
på det omgivande gatunätet har trafikmängder hämtats från Trafikverket. År 2019 
uppmättes årsmedeldygnstrafiken (ÅDT) på Söderåsvägen till 1110 fordon/dygn.  

 
Utdrag från bilaga 1.  

 

3: Trafikalstring 
3.1: Trafikalstring 
En trafikalstringsanalys har genomförts med Trafikverkets trafikalstringsverktyg för att 
beräkna hur mycket trafik den framtida bostadsbebyggelsen kan förväntas ge upphov 
till. Som grund för trafikalstringsberäkningen har följande uppgifter och antaganden 
använts: 

• Området får utifrån sitt läge anses ligga i huvudorten Bjuvs ytterområden 

• Användningen Bostäder – radhus/parhus har angivits 

• Uppskattat antal bostadsenheter uppgår till 88 stycken, vilket motsvarar ca 218 
boende 

• Biltrafik: Tillgång till parkeringsplatser, prioritering av bilvägnät, förväntat 
bilinnehav 

• Kollektivtrafik: Närhet till, turtäthet, standard på fordon, prioritering i kommunens 
planering 

• Gång- och cykelvägar: Avstånd till lokalt centrum, utformning av gång- och 
cykelnätet, trygghet för fotgängare, prioritering av gång- och cykeltrafik, 
höjdskillnader 
 

Med ovanstående parametrar som indata och andra värden som avstånd mellan olika 
färdmedel till målpunkter i tätorten har trafiken till och från den framtida bebyggelsen i 
området skattats till cirka 294 bilar/dygn ÅDT (exklusive nyttotrafik). 
Med ett antagande om att nyttotrafiken utgör 10% av den totala trafiken genererar 
planområdet totalt cirka 327 fordon per dygn. 
Den totala trafikmängden efter utbyggnad beräknas till 1110 f/d + 327 f/d=1437 f/d. 
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4: Buller 
4.1: Beräkningsmetod 
Den beräknade trafikalstringen har använts som underlag för att beräkna bullret. 
Beräkningar har gjorts i Buller VÄG II ver. 1.1.0. Trivector AB enligt Naturvårdsverkets 
modell, rev 1996.  

 

4.2: Trafikflöden och hastigheter 
Trafiken för Söderåsvägen i planområdets direkta närhet utgår från trafiksiffrorna som 
angivits ovan under 2.3 (1110 f/d) plus tillskott från vad de nya bostäderna beräknas 
alstra. Hastigheter utgår från Trafikverkets NVDB. Ett antagande om att andel tung trafik 
är 10% har gjorts. Detta antagande bedöms vara högt räknat då t.ex. ingen linjebuss 
trafikerar vägen.  
Väg ÅDT Tung trafik Hastighet 
Söderåsvägen 1437 f/d 10% 50 km/h 

 
4.3: Allmänt om buller 
Buller är enkelt uttryckt ett oönskat ljud, som upplevs störande och helst undviks. Buller 
påverkar hälsa och välbefinnande och hamnar högt på listan över allvarligare störningar 
i samhället. 
Negativa effekter av buller kan vara sömnsvårigheter, stress, förhöjt blodtryck, problem 
att kommunicera, minskad koncentrationsförmåga samt hörselskador. 
För beskrivning av ljud vars styrka är konstant i tiden används oftast ljudnivå i decibel 
med beteckningen dBA. Indexet ”A” anger att ljudets frekvenser har viktats på ett sätt 
som motsvarar hur det mänskliga örat uppfattar ljud. Detta störningsmått är enkelt att 
arbeta med och kan direkt mätas med en ljudnivåmätare. I Sverige används två 
störningsmått för trafikbuller; ekvivalent respektive maximal ljudnivå. Med ekvivalent 
ljudnivå avses en form av medelljudnivå under en given tidsperiod. För trafikbuller är 
tidsperioden i de flesta fall ett dygn. Den maximala ljudnivån är den högsta 
förekommande ljudnivån under exempelvis en fordonspassage.  
Luftljud är ljud som transporteras genom luften från bullerkällan till mottagarens öra. När 
vi i vardagslag talar om buller är det i allmänhet luftljud som avses. Enheten för luftljud 
är i dagligt tal decibel [dBA].  
Decibel är ett logaritmiskt mätetal (Briggska logaritmen). Detta innebär bland annat att 
vid addition av buller från två lika starka bullerkällor ökar ljudnivån med 3 dBA. På 
samma sätt ger en fördubbling/halvering av trafikmängden 3 dBA högre/lägre ekvivalent 
ljudnivå.  
 

4.4: Riktvärden för trafikbuller vid bostäder 
Det finns en förordning till miljöbalken (Förordning 2015:216 om trafikbuller vid 
bostadsbyggnader 3 §) med bestämmelser om riktvärden för trafikbuller utomhus vid 
bostadsbyggnader. Förordningen ska tillämpas vid bedömningen av om kravet på 
förebyggande av olägenhet för människors hälsa i fråga om omgivningsbuller är uppfyllt 
vid planläggning samt i ärenden om förhandsbesked och bygglov utanför detaljplan. 
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Förordningen anger också vilka åtgärder som bör vidtas vid förhöjda bullervärden. 
Riktvärdena i bullerförordningen är följande: 
   1. 60 dBA ekvivalent ljudnivå vid en bostadsbyggnads fasad, och 
   2. 50 dBA ekvivalent ljudnivå samt 70 dBA maximal ljudnivå vid en uteplats om en 
sådan ska anordnas i anslutning till byggnaden.  
Samma värden gäller för bostäder om högst 35 kvadratmeter förutom att riktvärdet för 
ekvivalentnivån vid fasad istället är 65 dBA.  
Om bullret vid en exponerad fasad överskrids bör en skyddad sida uppnås där bullret 
uppgår till högst 55 dBA ekvivalent ljudnivå och högst 70 dBA maximal ljudnivå vid 
fasad mellan kl. 22.00 – 06.00. Som minst ska hälften av bostadsrummen vändas mot 
den skyddade sidan. Även här gäller högst 50 dBA ekvivalent ljudnivå samt 70 dBA 
maximal ljudnivå vid en uteplats om en sådan ska anordnas i anslutning till byggnaden. 
Maximalnivån vid uteplats bör inte överskridas med mer än 10 dBA maximal ljudnivå 
fem gånger per timme mellan kl. 06.00 – 22.00.  
För befintlig bostadsbebyggelse byggda före 1997, utan ny- eller väsentlig ombyggnad 
av väg eller spår, gäller följande riktvärden enligt Naturvårdsverkets publikation 
”Riktvärden för buller från väg- och spårtrafik vid befintliga bostäder”, oktober 2016, rev 
juni 2017. 
1. 65 dBA ekvivalent ljudnivå vid en bostadsbyggnads fasad, buller från väg 
2. 55 dBA maximal ljudnivå inomhus natt, buller från spår* 
*Motsvarar en utomhusnivå vid fasad på ca 85 dBA. Får överskridas maximalt 1-5 
ggr/årsmedelnatt i rum för sömn och vila. 
 

4.5: Resultat bullerberäkning 
I Bilaga 4 redovisas frifältsvärden vid fasad för den bostad som kan planeras närmst 
Söderåsvägen.   
De ekvivalenta ljudnivåerna beräknas uppgå till 53 dBA. Därmed klaras riktvärdena med 
avseende på ekvivalent ljudnivå vid en bostadsfasad. Maxnivåerna vid samma fasad 
beräknas uppgå till 68 dBA. 
Det är finns möjlighet att centralt inom planområdet anlägga en bullerskyddad, 
gemensam uteplats.  
 

5: Slutsatser och åtgärdsförslag 
5.1: Slutsatser 
Den ekvivalenta ljudnivån klaras med god marginal (53 dBA) vid den fasad som 
planeras närmst Söderåsvägen.  
Maxnivån vid fasad uppgår till 68 dBA. Bullerskyddad gemensam uteplats kan placeras 
längre in på fastigheten. Inga bullerdämpande åtgärder bedöms behövas. 
 

5.2: Åtgärdsförslag 
Inga bullerdämpande åtgärder bedöms krävas för att kunna genomföra planförslaget 
baserat på resultaten ovan.  
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Beräkning av vägtrafikbuller 2023-02-28
Enl. Naturvårdsverkets modell, rev 1996, Buller VÄG II ver. 1.1.0. Trivector AB

Sida 1
Eslövs kommun, Miljö- och samhällsbyggnad, 

Objekt: Torneringen
Beskrivning:
Handläggare:
Filnamn:

Resultat

Ekvivalentnivå dBA
Frifältsvärde: 53

Maxnivå, Max 5 stycken överskridanden mest belastad timme dBA
Frifältsvärde: 68

Mottagarens höjd över marken (m): 2,0

Väg / vägelement 1
Antal fordon/dygn 1 437
Andel tunga fordon (%) 10
Medelhastighet (km/h) 50
Medelhastighet, tunga fordon (km/h) 50
Vägbredd köryta (m) 8,5
Väglutning (promille) 0
Mottagaravstånd (m) 23,5
Bankhöjd över reflektionsplan (m) 0,0
Skärmhöjd över reflektionsplan (m) --
Mottagarhöjd över reflektionsplan (m) 2,0
Vinkelområde (grader) 0 - 180
Marktyp (Väg/Skärm till mottagare) Hård
Marktyp (Väg till skärm) --
Skärm Nej
Fasadkorrektioner mm --
Vägbeläggningskorrektion Nej
Beräknat reflektionsplan Nej
Andel tunga mest belastade timme (av alla tunga) 8,0
Andel lätta mest belastade timme (av alla lätta) --
Maxnivåvilkor tunga/överskridande (%) 10 / 43,5
Bullertillskott ekvnivå (dBA) 53,5
Bullertillskott maxnivå (dBA) 68,0
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