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1: Inledning

Bjuvs kommun har pabdrjat ett detaljplanearbete for fastigheterna Vrams Gunnarstorp
6:1 och del av Gunnarstorp 1:274. Planomradet ar belaget i norra delen av Gunnarstorp
i Bjuv, direkt séder om Soéderasvagen. Detaljplanen syftar till att mojliggora ca 88 bostader
av radhustyp, gata for angéring och allman platsmark i form av natur for
dagvattenhantering.

£e T

Tidig skiss pa situationsplan foér planerad ny bebyggelse. Kélla: Fastighets AB 3Hus.
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1.1: Bakgrund och syfte

Detta PM for trafik och buller syftar till att redogéra for dagens trafiksituation samt den
samlade trafikalstring detaljplanen beraknas medféra. Utredningen ska aven redogora for
beraknade nivaer av trafikbuller.

2: Forutsattningar

| detta kapitel sammanstalls de, for PM:et, gallande forutsattningarna i form av tidigare
framtagna utredningar och handlingar samt en nulagesbeskrivning av trafik och rorelser.

2.1: Mal och strategier
Oversiktsplan Bjuvs kommun

Den gallande 6versiktsplanen i Bjuv antogs av kommunfullmaktige 2009. Nagra av de
mest relevanta malsattningarna i éversiktsplanen ar féljande:

* Att utveckla kollektivtrafiken inom kommunen och till och fran Bjuvs kommun for att
framja saval bosattning som féretagsetablering inom kommunen.

« Att fortsatta utveckla Sdderasen till ett regionalt centrum fér natur, turism och rekreation.
* Att verka for en utbyggnad av gang- och cykelvagar.

* Att utveckla kollektivtrafiken inom och till/fran kommunen med turtathet timmestrafik i
pendlartider och for évrigt varannan timmestrafik mellan huvudorterna kl. 06-22 man-fre.

* Att arbeta for ett miljdanpassat transportsystem innebarande bl.a. att Séderasbanan ar
en nédvandig kommunikationsled for planeringen for ett uthalligt samhalle i vastra Skane.

+ Att samordna olika typer av trafik.

Strukturplan for Familjen Helsingborg

De elva kommunerna i nordvastra Skane har tagit fram gemensamma
stallningstaganden for dversiktlig planering i form av Strukturplan fér Familjen
Helsingborg (antagen ar 2013). Strukturplanen har tagits fram genom successiv
forankring hos de inblandade kommunerna. Strukturplanen visar kommunernas
gemensamma stallningstaganden samt konkretiserar Region Skanes Strukturbild och
ger stod till respektive kommuns Oversiktsplan.

| strukturplanen identifieras Bjuv som en av de elva centralorterna i delregionen med
goda kopplingar med kollektivtrafik och via vagnatet till regionens olika delar. Tre viktiga
framgangsfaktorer for Familjen Helsingborgs utveckling pekas ut:

* Satsningar pa infrastruktur
« Kvaliteter i landskap och naringsliv
» Utveckling av regionalt viktiga orter
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Mobilitetsplan for Skane

Region Skane har tagit fram Mobilitetsplan fér Skane med en malbild for resandet i
Skéane ar 2030. Malbilden uttrycks i fardmedelsférdelning for resandet, och eftersom
den varierade geografin i Skane skapar olika lokala férutsattningar uttrycks
fardmedelandelsmal olika for olika typer av landsbygd och tatorter. Malbilden for tatorter
utan stadsbuss ar 2030 (dar Bjuv inkluderas) ar att ca 45% av resorna utgors av
hallbara resor sasom gang, cykel och kollektivtrafik.

2.2: Befintlig struktur

Planomradet ligger i direkt anslutning till den statliga vagen 1250, Séderasvagen, vilken
forbinder Séderasen i 6ster med Malmdvagen och i férlangningen vag 107 i vaster.
Vagen ar hastighetsreglerad till 50 km/h och 6vergar till 70 km/h ungefar vid
planomradets lokalisering. | samband med utbyggnaden kommer tatortsgransen att
flyttas vilket kan innebara att hela den aktuella strackan forbi planomradet kan komma
att regleras till 50 km/h.

Statlig
Komrmunal
Enszkild

Stabliy, svikande undamllsansyar
Kommunal awikands IJI'IdEﬂ'Ié”EEHS'!’EF L
Enskild, awikanda undethdlisansvar LY.

Pt

Befintligt vagnét med véaghéllare samt /anomré'de mé;kerat i gult.
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2.3 Trafiken i nulaget

For att fa en bild av befintlig trafiksituation och kunna bedéma planomradets paverkan
pa det omgivande gatunatet har trafikmangder hamtats fran Trafikverket. Ar 2019
uppmattes arsmedeldygnstrafiken (ADT) pa Séderasvagen till 1110 fordon/dygn.

Arsmedeldygnstrafik

ADT(0S) ADT(0S) ADT(0S)
Avsnitt From Till Matkod|Matar|Matriktning|Samtliga fordon|Tunga fordon|Axelpar
|3210228 1994-01-01/1996-01-01|2 1986(0 650+(18%)
I3210228 1996-01-01/2007-01-01|2 1996(0 830+(10%)| 35%+(39%)| 860+(10%)
|3210228 2007-01-01/2019-01-012 2007|0 960+(11%)| 60+(22%)/1010+(11%)
|3210228 2019-01-01/9999-12-312 2019(0 1110+(10%)|100+(18%)|1200+(10%)

Utdrag frén bilaga 1.

3: Trafikalstring

3.1: Trafikalstring

En trafikalstringsanalys har genomforts med Trafikverkets trafikalstringsverktyg for att
berakna hur mycket trafik den framtida bostadsbebyggelsen kan férvantas ge upphov
till. Som grund for trafikalstringsberakningen har féljande uppgifter och antaganden
anvants:

e Omradet far utifran sitt lage anses ligga i huvudorten Bjuvs ytteromraden
e Anvandningen Bostader — radhus/parhus har angivits

o Uppskattat antal bostadsenheter uppgar till 88 stycken, vilket motsvarar ca 218
boende

o Biltrafik: Tillgang till parkeringsplatser, prioritering av bilvagnat, férvantat
bilinnehav

o Kollektivtrafik: Narhet till, turtathet, standard pa fordon, prioritering i kommunens
planering

e Gang- och cykelvagar: Avstand till lokalt centrum, utformning av gang- och
cykelnatet, trygghet for fotgangare, prioritering av gang- och cykeltrafik,
hojdskillnader

Med ovanstaende parametrar som indata och andra varden som avstand mellan olika
fardmedel till malpunkter i tatorten har trafiken till och fran den framtida bebyggelsen i
omradet skattats till cirka 294 bilar/dygn ADT (exklusive nyttotrafik).

Med ett antagande om att nyttotrafiken utgor 10% av den totala trafiken genererar
planomradet totalt cirka 327 fordon per dygn.

Den totala trafikmangden efter utbyggnad beraknas till 1110 f/d + 327 f/d=1437 f/d.
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4: Buller
4.1: Berakningsmetod

Den beraknade trafikalstringen har anvants som underlag for att berékna bullret.
Berakningar har gjorts i Buller VAG Il ver. 1.1.0. Trivector AB enligt Naturvardsverkets
modell, rev 1996.

4.2: Trafikfloden och hastigheter

Trafiken for Séderasvagen i planomradets direkta narhet utgar fran trafiksiffrorna som
angivits ovan under 2.3 (1110 f/d) plus tillskott fran vad de nya bostaderna beréknas
alstra. Hastigheter utgar fran Trafikverkets NVDB. Ett antagande om att andel tung trafik
ar 10% har gjorts. Detta antagande beddéms vara hogt raknat da t.ex. ingen linjebuss
trafikerar vagen.

Vig ADT Tung trafik Hastighet
Sdderasvagen | 1437 f/d 10% 50 km/h

4.3: Allmant om buller

Buller ar enkelt uttryckt ett oonskat ljud, som upplevs stérande och helst undviks. Buller
paverkar halsa och valbefinnande och hamnar hogt pa listan dver allvarligare stérningar
i samhallet.

Negativa effekter av buller kan vara sémnsvarigheter, stress, forhojt blodtryck, problem
att kommunicera, minskad koncentrationsférmaga samt horselskador.

For beskrivning av ljud vars styrka ar konstant i tiden anvands oftast ljudniva i decibel
med beteckningen dBA. Indexet "A” anger att ljudets frekvenser har viktats pa ett satt
som motsvarar hur det manskliga 6rat uppfattar ljud. Detta stérningsmatt ar enkelt att
arbeta med och kan direkt matas med en ljudnivamatare. | Sverige anvands tva
storningsmatt for trafikbuller; ekvivalent respektive maximal ljudniva. Med ekvivalent
ljudniva avses en form av medelljudniva under en given tidsperiod. For trafikbuller ar
tidsperioden i de flesta fall ett dygn. Den maximala ljudnivan ar den hogsta
féorekommande ljudnivan under exempelvis en fordonspassage.

Luftljud ar ljud som transporteras genom luften fran bullerkallan till mottagarens 6ra. Nar
vi i vardagslag talar om buller ar det i allmanhet luftljud som avses. Enheten for luftljud
ar i dagligt tal decibel [dBA].

Decibel ar ett logaritmiskt matetal (Briggska logaritmen). Detta innebar bland annat att
vid addition av buller fran tva lika starka bullerkallor 6kar ljudnivan med 3 dBA. Pa
samma satt ger en férdubbling/halvering av trafikmangden 3 dBA hogre/lagre ekvivalent
ljudniva.

4 4: Riktvarden for trafikbuller vid bostader

Det finns en forordning till miljdbalken (Férordning 2015:216 om trafikbuller vid
bostadsbyggnader 3 §) med bestammelser om riktvarden for trafikbuller utomhus vid
bostadsbyggnader. Férordningen ska tillampas vid bedomningen av om kravet pa
férebyggande av olagenhet fér manniskors halsa i fraga om omgivningsbuller ar uppfylit
vid planlaggning samt i arenden om férhandsbesked och bygglov utanfér detaljplan.
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Forordningen anger ocksa vilka atgarder som bor vidtas vid forhojda bullervarden.
Riktvardena i bullerforordningen ar foljande:

1. 60 dBA ekvivalent ljudniva vid en bostadsbyggnads fasad, och
2. 50 dBA ekvivalent ljudniva samt 70 dBA maximal ljudniva vid en uteplats om en
sadan ska anordnas i anslutning till byggnaden.

Samma varden galler for bostader om hogst 35 kvadratmeter forutom att riktvardet for
ekvivalentnivan vid fasad istallet ar 65 dBA.

Om bullret vid en exponerad fasad éverskrids boér en skyddad sida uppnas dar bullret
uppgar till hogst 55 dBA ekvivalent ljudniva och hégst 70 dBA maximal ljudniva vid
fasad mellan kl. 22.00 — 06.00. Som minst ska halften av bostadsrummen vandas mot
den skyddade sidan. Aven har galler hégst 50 dBA ekvivalent ljudniva samt 70 dBA
maximal ljudniva vid en uteplats om en sadan ska anordnas i anslutning till byggnaden.
Maximalnivan vid uteplats bor inte dverskridas med mer an 10 dBA maximal ljudniva
fem ganger per timme mellan kl. 06.00 — 22.00.

For befintlig bostadsbebyggelse byggda fére 1997, utan ny- eller vasentlig ombyggnad
av vag eller spar, galler féljande riktvarden enligt Naturvardsverkets publikation
"Riktvarden for buller fran vag- och spartrafik vid befintliga bostader”, oktober 2016, rev
juni 2017.

1. 65 dBA ekvivalent ljudniva vid en bostadsbyggnads fasad, buller fran vag
2. 55 dBA maximal ljudniva inomhus natt, buller fran spar*

*Motsvarar en utomhusniva vid fasad pa ca 85 dBA. Far 6verskridas maximalt 1-5
ggr/arsmedelnatt i rum fér sémn och vila.

4.5: Resultat bullerberakning

| Bilaga 4 redovisas frifaltsvarden vid fasad for den bostad som kan planeras narmst
Soderasvagen.

De ekvivalenta ljudnivaerna beréknas uppga till 53 dBA. Darmed klaras riktvardena med
avseende pa ekvivalent ljudniva vid en bostadsfasad. Maxnivaerna vid samma fasad
beraknas uppga till 68 dBA.

Det ar finns majlighet att centralt inom planomradet anlagga en bullerskyddad,
gemensam uteplats.

5: Slutsatser och atgardsforslag
5.1: Slutsatser

Den ekvivalenta ljudnivan klaras med god marginal (53 dBA) vid den fasad som
planeras narmst S6derasvagen.

Maxnivan vid fasad uppgar till 68 dBA. Bullerskyddad gemensam uteplats kan placeras
langre in pa fastigheten. Inga bullerddmpande atgarder bedéms behdvas.

5.2: Atgardsforslag

Inga bullerdampande atgarder bedéms kravas for att kunna genomféra planférslaget
baserat pa resultaten ovan.
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Avsnitt: 3210228 Lan: M Vagnummer: 1250

Arsmedeldygnstrafik

ADT(0S) ADT(0S) ADT(0S)
Avsnitt From Till Matkod|Matar|Matriktning|Samtliga fordon| Tunga fordon|Axelpar
3210228/1994-01-01/1996-01-01|2 1986/0 650+(18%)
3210228/1996-01-01/2007-01-01|2 1996/0 830£(10%)| 35+(39%)| 860+(10%)
3210228/2007-01-01/2019-01-01|2 20070 960%£(11%) 60+(22%)|1010+£(11%)
3210228/2019-01-01/9999-12-31|2 20190 1110£(10%) 100+£(18%)|1200+£(10%)
Faltférklaring

Observera att ADT-siffrorna for mitaret 2020 och 2021, rédmarkerade &r, kan vara paverkade av COVID-19.

Sommarhalvarsdygnstrafik motorcyklar (1 april - 30 september)

Avsnitt
3210228
3210228

Matar
2007
2019

SDT mc
11-50
11-50

Medelantal axlar for tunga fordon
Matar: 2019

Riktning 1|Riktning 2| Totalt
Antal axlar tunga fordon tvaaxliga dragbilar 83 78 162
Antal axlar tunga fordon treaxliga dragbilar 77 84/ 160
Antal tunga fordon utan slap 31 35| 66
Antal tunga fordon med slap 17 15 32
Medelantal axlar for tunga fordon 3,3 3,2 3,3

Medelhastigheter och antal fordon

Dag (06:00 - 22:00)  Natt (22:00 - 06:00) Hela matperioden
Méatperiod Skylt.hast PU |PS |TFU|TFS| |PU [PS|TFU|TFS| |PU [PS |TFU|TFS
2007-03-15 09:00 - 2007-03-16 09:00 @ Antal fordon| 845 24| 67 12| | 39| 0| 1 2| | 884| 24/ 68| 14
Hastighet 81| 71| 72| 65| | 75/ 0| 68| 63 81 71| 72| 65
2007-03-16 09:00 - 2007-03-19 09:00 @ Antal fordon|2083| 54| 80| 28| | 96| 0| 1 1| |2179| 54/ 81| 29
Hastighet 79| 67| 75| 66| | 76/ 0| 77| 89 79| 67| 75/ 67
2007-05-30 10:00 - 2007-05-31 10:00 @ Antal fordon| 941 25| 72| 20| | 44| 1 11| 985/ 26| 72| 21
Hastighet 78| 68| 73| 69| | 80|53 57 78 67| 73| 69
2007-08-24 09:00 - 2007-08-27 09:00 @ Antal fordon|2886/101|108| 46| |193| 2| 7 0| |3079(103|115| 46
Hastighet 78 67, 76, 68| | 76/58| 75 O 78| 67| 76/ 68
2007-08-27 09:00 - 2007-08-28 09:00 @ Antal fordon| 931 30| 77| 20/ | 30| O O Of| 961| 30 77| 20
Hastighet 78 69/ 75 69/ | 77/ 0/ 0O O 78| 69| 75/ 69
2007-11-13 09:00 - 2007-11-14 09:00 @ Antal fordon| 793 28| 58| 23| | 35| 0| O 1| | 828| 28 58| 24
Hastighet 78 67, 75/ 68/ | 79| 0/ 0O 65 78| 67| 75/ 67
2019-03-19 12:00 - 2019-03-20 12:00 @ Antal fordon 1044/ 26/ 81 34 | 52| 0, 2| 3| 1096 26| 83| 37
Hastighet 78| 73| 76, 69| | 77| 0| 75 67 78| 73| 76/ 68
2019-06-13 12:00 - 2019-06-14 12:00 @ Antal fordon|1167| 42| 92| 51| | 69| 0| 1 1| |1236| 42/ 93| 52
Hastighet 78 65 76/ 71| | 77| 0| 92| 66 78| 65| 76/ 71
2019-06-14 12:00 - 2019-06-17 12:00 @ Antal fordon|2640/123|114| 79| |164| 0| 2 8| |2804(123/116| 87
Hastighet 78| 68| 77| 72| | 77| 0| 77 71 78| 68| 77| 72
2019-09-11 11:00 - 2019-09-12 11:00 @ Antal fordon|1051| 49| 93| 39| | 41| 1| 1 3| |1092| 50 94| 42
Hastighet 77, 60/ 75/ 69| | 70|71 57 58 77, 60| 75 68




Medelhastigheter och antal fordon

Dag (06:00 - 22:00)  Natt (22:00 - 06:00) Hela matperioden
2019-11-29 08:00 - 2019-12-02 08:00 @ Antal fordon|2410| 66|113| 59| |138| 2| 8| 12| |2548| 68/121| 71
Hastighet 77, 68| 77| 69| | 76|45 59 71 77| 67| 76| 69
2019-12-02 08:00 - 2019-12-03 08:00 @ Antal fordon| 993| 30|/115/ 29| | 39| 0| 6 4| |1032| 30/121| 33
Hastighet 76, 66/ 73| 67| | 70| 0| 72| 64 75| 66| 73| 66

Faltforklaring
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Trafikalstringsverktyg - Torneringen Anvéndarhandledning  (pdf)
Resultaten fran trafikalstringsverktyget inkluderar endast personresor. Utver personresor sker dock aven en mangd nyttotransporter, t.ex.
leveranser, service, gods. Kunskapen om den trafik som detta alstrar ar betydligt mer begransad an kunskapen kring persontransporter. |
anvandarhandledningen finns en sammanstallning av kunskapslagen. | verktyget nedan kan nyttotrafik adderas schablonmassigt till
biltrafikskattningen fran trafikalstringsverktygets. De foreslagna vardena ar endast en schablonmassig uppskattning och kan justeras for att
anpassas till projektet.

Nyttotrafik
Fordonstrafik per dygn inkl.
Biltrafik per dygn utan nyttotrafik Andel nyttotrafik (av total trafik)  nyttotrafik
Radhus/parhus 294 bilar / dygn 10 % 327 fordon / dygn
Totalt 294 bilar / dygn 327 fordon / dygn
Berékna | I Aterstall |

Version: 1.0



@in

0y TRAFIKVERKET

Till Trafikverket.se

Trafikalstringsverktyg - Torneringen Anvandarhandledning ~ (pdf)

Allmant om projektet

Projektnamn
Projektnamn Torneringen

Egna kommentarer

Senast andrad 2023-02-21 09:53
Verktyget
Version 1.0

Resultat

Antal resor (totalt, exkl. nyttotrafik)

Oséakerhet
Basta skattning: 656 resor / dygn Andelen av resorna som ar baserade p4 trafikalstringstal
. . A med lag/ / hdg osakerhet. Ju hdgre osakerhet,
Skattad fardmedelsfordelning

desto forsiktigare bor du vara nar du tolkar resultaten.

med bil: 61 %

med kollektivtrafik: 5 %
med cykel: 13 %

till fots: 19 %

med annat: 3 %

Resor per fairdmedel (exkl. nyttotrafik)

Bil Kollektivtrafik = Cykel Till fots Annat Totalt
Antal resor / dygn 400 31 85 122 18 656
Resor uppdelat efter markanvandning
Antal resor / dygn (exkl. nyttotrafik) fordelat per markanvandning
Bil Kollektivtrafik Cykel Till fots Annat Totalt
Radhus/parhus 400 31 85 122 18 656
Totalt 400 31 85 122 18 656

Uppskattat antal bilar
Antal bilresor, exkl nyttotrafik: 400 bilresor

Antaganden:

e 1,2 personer per bil for arbetsresor

e 1,4 personer per bil for inkdp/serviceresor



¢ 1,5 personer per bil for fritidsresor

o Bostaders resor fordelar sig enligt:
o 35% arbetsresor

o 23% inkdp/serviceresor
o 42% fritidsresor
« Ovrig markanvéndning ger:
o 34% arbetsresor
o 27% inkdp/serviceresor

o 39% fritidsresor

Uppskattat markbehov for transporter
Beraknad markanvandning avser den yta som de genererade resorna anvander i samhallet, alltsd inte enbart i omradet som studeras.

Markanvandning per fairdmedel

Bil Kollektivtrafik  Cykel Till fots Annat Totalt
Area (m?) 12 675 130 912 98 - 13815
Antaganden:
. Bil: 31,7 m?/bilresa

o Kollektivtrafik: 4,2 m? / kollektivtrafikresa
o Cykel: 10,7 m?/cykelresa

o Till fots: 0,8 m2 / gangresa

Detta kan paverka resultaten:

Observera: Endast personresor

Resultaten innehéaller endast personresor. For att inkludera nyttotrafik, maste en upprakning goéras. (ett stod for
detta nas under rubriken Nyttotrafik pa resultatsidan) Observera att &ven om nyttotrafik-berakning har gjorts sa
paverkar det inte resultaten pa resultatsidan eller i sammanstaliningen.

Indata

Lokalisering
Kommun Bjuv

Var i kommunen | huvudortens ytteromraden

Markanvandning

Radhus/parhus 88 bostadsenheter
218 boende (automatiskt varde)

Svar pa fragor om Kollektivtrafik

Avstand till hallplats Mer an 1000 m
(genomsnitt i omradet)

Ar tidtabeller i titorten Alla prioriterade linjer har taktfasta tidtabeller.
taktfasta/styva (dvs ar

det regelbundna

minuttal alla timmar)?

Hur stor del av tiatorten  Endast delar av tatorten. Vissa viktiga mélpunkter ligger utanfor kollektivtrafiknatet.
tacks av



kollektivtrafiknat?

Vilken standard har de Majoriteten ar moderna fordon.
fordon som anvands for
tatortstrafik?

Avstand till regional Mer éan 1500 m
busshallplats
(genomsnitt i omradet)

Avstand till station med Mer an 1500 m
regional tagtrafik
(genomsnitt i omradet)

Ar tidtabeller i Alla prioriterade linjer har taktfasta tidtabeller.
regionaltrafiken

taktfasta/styva (dvs ar

det regelbundna

minuttal alla timmar)?

Vilken standard har de Nastan uteslutande modern flotta.
fordon som anvands for
regionaltrafik?

Har resendrerna tillgang Pa st6rre malpunkter och viktiga bytespunkter.
till realtidsinformation
om kollektivtrafiken?

Prioriteras Anpassningar gors for kollektivtrafiken men ofta i sena planeringsskeden.
kollektivtrafiken i
kommunens planering?

Hur ofta ser kommunen Kommunen har/kraver 6versyn vid stérre ut- och ombyggnader. vilket brukar vara relativt regelbundet.
over kollektivtrafiknatet?

Finns mal och Kommunen har inga mal uppsatta for kollektivtrafiken.
handlingsplan for
kollektivtrafiken?

Svar pa fragor om Gang

Avstand till lokalt 1-2 km

centrum (genomsnitt i

omradet)

Hur d@r gangvéagnatet Gangvagnatet ar inte sammanhangande. Ofta saknas infrastruktur for gaende.

utformat i tatorten?

Hur ar standarden pa Vissa delar har god standard. men i storre delen finns det brister.
gangvagnatet i tatorten?

Finns problem med Tryggheten ar ofta hg. men det finns omraden som har problem.
otrygghet for fotgangare i

tatorten?

Hur stor andel av Mindre an 25 %

korsningspunkterna
mellan kommunens
gangpassager och
biltrafikens huvudnat ar
hastighetssakrade till 30
km/h? (85-percentil)

Ar gangtrafik prioriterat Gangtrafiknatet prioriteras efter t ex biltrafiken.
vid drift och underhall (t
ex snorojning)?

Foljer kommunen upp Ingen uppféljning har genomfors.
mangden gangtrafik (t ex
genom



fotgangarrakningar eller
resvaneundersokningar)?

Finns mal och Kommunen har inga mal uppsatta for gangtrafiken.
handlingsplan for
gangtrafiken?

Svar pa fragor om Cykel

Avstand till lokalt 1-3 km
centrum (genomsnitt i
omradet)

Hojdskillnader vid fard till Lite uppfor/nerfér men inga kraftiga lutningar.
lokalt centrum

Hur stor del av titorten Cykelvagnatet tacker endast delar av tatorten. Vissa viktiga malpunkter ligger utanfor cykelvagnatet.
tacks av cykelvagnat

(cykelvag. cykelbana.

cykelfélt eller 30 km/h-

gator)?

Hur stor andel av Mindre an 25 %
kosningspunkterna

mellan kommunens

cykelvagnit och

biltrafikens huvudnat ar
hastighetssakrade till 30

km/h? (85-percentil)

Ar cykeltrafiken Cykelvagnatet prioriteras efter t ex biltrafiken.
prioriterad vid drift och

underhall. t ex

snorojning)?

Foljer kommunen upp Ingen uppféljning har genomfors.
maéangden cykeltrafik (t ex

genom cykelrdkningar

eller

resvaneundersokningar)?

Finns mal och Kommunen har inga mal uppsatta for cykeltrafiken.
handlingsplan for
cykeltrafiken?

Svar pa fragor om Bil

Hur planeras tillgangen  Parkeringstillgangen ska underlatta &gandet av flera bilar per hushall.
till bilparkering vid
bostader i omradet?

Hur planeras tillgangen  Tillgangen pa p-platser ska alltid vara god vid omradets arbetsplatser.
till bilparkering vid
arbetsplatser i omradet?

Hur prioriterat ar Biltrafiken prioriteras fore kollektiv-. cykel- och gangtrafik.
bilviagnatet i tatorten?

Generell Det ar inga problem att hitta en ledig p-plats nara besoksmalet.
parkeringstillgang i

tatorten.

Forvantat bilinnehav i Fler &n 461 bilar/1000 inv.

omradet (Medel i Sverige
2009: 461 bilar/1000
invanare. Min 290. Max
694)

Hur ar instéllningen till Restriktiv. Nya vagar byggs nastan uteslutande vid nybyggen.
att bygga nya vagar i



kommunen?

Finns mal och Kommunen har inga mal uppsatta for att minska biltrafiken.
handlingsplan for att
minska biltrafiken?

Svar pa fragor om Mobility Management

Arbetar kommunen med Ja
mobility management

dvs. mjuka atgérder for

att andra resbeteende?

Gron Kommunen arbetar inte med atgarden
resplan/mobilitetsplan

Kampanjer for mer Kommunen arbetar inte med atgarden
miljovénligt resande

Samlad reseinformation Kommunen arbetar inte med atgarden
for flera fardsatt

Utbildning om hallbart Kommunen arbetar inte med atgarden
resande

Distansarbete Kommunen har gjort enstaka atgarder
Resfria moéten Kommunen har gjort enstaka atgarder
Malgruppsanpassade Kommunen arbetar inte med atgarden
kampanjer t.ex.

testresendrer.

hédlsotrampare

Battre cykelfaciliteter (ej Kommunen arbetar inte med atgarden
infrastruktur)

Bilpooler Kommunen arbetar inte med atgarden
Sparsam koérning/Eco- Kommunen arbetar inte med atgéarden
driving

Hur lange har Kortare én 2 ar

kommunen arbetat med
mobility management?

Version: 1.0



Berdkning av vagtrafikbuller

2023-02-28

Enl. Naturvrdsverkets modell, rev 1996, Buller VAG II ver. 1.1.0. Trivector AB

Sida 1

Eslévs kommun, Miljé- och samhallsbyggnad,

Objekt: Torneringen
Beskrivning:

Handlaggare:

Filnamn:

Resultat

Frifaltsvarde:

Ekvivalentniva

dBA
53

Frifaltsvarde:

Maxniva, Max 5 stycken 6verskridanden mest belastad timme

dBA
68

Mottagarens hojd dver marken (m): 2,0
Vdg / vagelement 1
Antal fordon/dygn 1437
Andel tunga fordon (%) 10
Medelhastighet (km/h) 50
Medelhastighet, tunga fordon (km/h) 50
Vagbredd koryta (m) 8,5
Vaglutning (promille) 0
Mottagaravstand (m) 23,5
Bankhojd éver reflektionsplan (m) 0,0
Skarmhojd 6ver reflektionsplan (m) --
Mottagarhdjd over reflektionsplan (m) 2,0
Vinkelomrade (grader) 0-180
Marktyp (Vag/Skarm till mottagare) Hard
Marktyp (Vag till skarm) --
Skarm Nej
Fasadkorrektioner mm -
Véagbelaggningskorrektion Nej
Beraknat reflektionsplan Nej
Andel tunga mest belastade timme (av alla tunga) 8,0
Andel latta mest belastade timme (av alla latta) --
Maxnivavilkor tunga/6verskridande (%) 10/43,5
Bullertillskott ekvniva (dBA) 53,5

Bullertillskott maxniva (dBA) 68,0
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